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6. Warunki hydrogeologiczne

7. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych podloza
a) Warunki gruntowe
b) Warunki wodne
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Tabelaryczne zestawienie uogélnionych charakterystycznych wartosci
parametréw geotechnicznych gruntéw podloza - wg. PN-81/B-03020

Zestawienie szczegélowych profili wykonanych penetracyjnych sond

geotechnicznych
Zal. Nr 1 - Mapa przegladowa w skali 1: 200 000 -szt. 1
Zal. Nr 2 - Mapa pogladowo-dokumentacyjna w skali 1 : 10 000 - szt. 1
Zal. Nr 3 - Mapa dokumentacyjna w skali 1 : 500 - szt. 4
Zal. Nr 4 — Geotechniczny przekro6j podluzny wraz

z profilem projektowanej obwodnicy w skali 1:100/1000 -szt. 1
Zal. Nr 5 - Objasnienia uzytych znakéw i symboli -szt. 1
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1. DANE OGOLNE

Zamawiajacy — Gmina Jeziorany, reprezentowana
(inwestor) przez Burmistrza Jezioran,
11-320 Jeziorany , Plac Zamkowy 4

Etap projektowania — projekt budowlany i wykonawczy;

Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza do drugiej;

Jednostka projektujaca — Zaklad Budownictwa Drogowego i Ogélnego
»DROGBUD” w Zielonej Gorze;

Podstawa opracowania — wlasne terenowe badania geotechniczne, istniejace
materialy regionalnej kartografii geologicznej 1
hydrogeologicznej; obowiazujace  przepisy-
wytyczne, instrukcje, rozporzadzenia oraz polskie
normy - PN-B-4452/2002, PN-86/B-02480,
PN-88/B-02481, PN-B-2479/1998 i PN-81/B-
03020.

2) CEL BADAN, CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Dokumentowane badania mialy na celu rozpoznanie i scharakteryzowanie
warunkéw gruntowo-wodnych wystepujacych w podlozu po trasie projektowanej
obwodnicy drogowej miasta Jeziorany , co stanowi okresSlenie warunkéw
posadowienia poszczegélnych obiektow.

Wstepne zalozenia projektowe w/w inwestycji przewidujag budowe
obwodnicy drogowej, o dlugosci ok. 1,65 km biegnacej po nowej trasie w nasypach
0 migzszosci (wysokosci) rzedu kilkudziesi¢ciu centymetrow do ok. 6,0 m, oraz we
wkopach o réznych glebokosciach dochodzacych maksymalnie do 5,0 m ppt.

Poza budowg jezdni o standardowej szerokosci 6,0 m (z betonu asfaltowego)
z poboczem i skrzyzowaniami, jednym rondem oraz zjazdami przewiduje sig
takie budowe ciggu (Sciezki) pieszo-jezdnej (rowerowej) szerokosci 3,0 m,
odwodnienia drogi i budowli przepuszczajacych wody stale plyngce, jak réwniez
mogace si¢ okresowo gromadzi¢ w obrgbie terenéw przyleglych, a takie budowe
oswietlenia drogi i skrzyZzowan.

Wody opadowe z jezdni odprowadzane beda do rzeki za posrednictwem
separatorow wychwytujacych oleje i benzyny. Czgs¢ wod opadowych by¢é moze
gromadzona bedzie w szczelnych zbiornikach bezodpltywowych, skad beda one
odparowywaly.
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Wyniki badan sluzy¢ majg poprawnemu i racjonalnemu zaprojektowaniu i
skosztorysowaniu budowy, a nast¢pnie prawidlowemu i bezpiecznemu wykonaniu
oraz uzytkowania calo$ci obiektu.

3) ZAKRES PRZEPROWADZONYCH PRAC I BADAN

Zrealizowany zakres prac i badan terenowych obejmowat:

wizje terenowg polaczong z wywiadem,

prace geodezyjne — wytyczenie oraz niwelacj¢ techniczng punktow
badawczych, w panstwowym uktadzie wysoko$ciowym,

- wykonanie 28 szt. penetracyjnych sond geotechnicznych o glebokosciach
4,0 =+ 8,0 m ppt; lacznie 165,0 mb,

badania makroskopowe gruntéw, polaczone z badaniami Kkontrolnymi
gruntéw spoistych przy uzyciu penetrometru PW-1 i
scinarki SO-1, prowadzone na biezaco w trakcie
wykonywania sond.

- wykonanie kontrolnych sondowan dynamicznych sonda udarowa
stozkowg lekka SL (DPL - SD-10) , celem rozeznania stanu i stopnia
zageszczenia gruntow niespoistych,

- wykonanie kontrolnych sondowan sondg DPL z koncéwka SLVT, w celu
rozpoznania maksymalnych i statych oporéw na $cinanie
stabonos$nych gruntéw podtoza,

- obserwacje, stabilizacje¢ i pomiar gl¢bokosci zalegania zwierciadla
wod gruntowych,

- likwidacje¢ urobkiem otworéw powstalych po wykonaniu sond
i sondowaniach,

- dozoér calo$ci prowadzonych prac i badan.

Prace i badania teremowe przeprowadzono w dwoch etapach. Na etapie
pierwszym w dniach 08- 09 sierpnia br. wykonano sondy nr S-3 +S-6 oraz sondy
nr S-11 i 13, zlokalizowane w miejscach prawdopodobnego wystapienia w podtozu
gruntow stabono$nych. Na etapie drugim w dniach 06+11 pazdziernika br.
wykonano sondy pozostale.

Punkty badan tyczono w oparciu o mapy syt-wys. w skali 1:500,
uwzgledniajac  zalozenia koncepcji inwestycji odno$nie szczegblowej trasy
projektowanej obwodnicy.
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Rze¢dne wysokosciowe poszczegélnych punktow badawczych okreslono w
ukladzie panstwowym, poprzez uproszczong niwelacje¢ techniczng z dowigzaniem
do charakterystycznych punktéw terenowych o stalych rzednych pobranych z w/w
map.

4) POLOZENIE, MORFOLOGIA ,HYDROGRAFIA I
ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Rejon dokumentowanych badan znajduje si¢ w NE czeSci powiatu
olsztynskiego, w odleglosci ok. 28 km na NE od Olsztyna, w obre¢bie gminnego
miasteczka Jeziorany.

Wedlug podziatu kraju na jednostki fizjograficzne (w ukladzie dziesigtnym
J. Kondrackiego), teren ten poloZony jest w NE sektorze mezoregionu Pojezierze
Olsztynskie (jednostka nr 842.81), wchodzacego w sklad makroregionu.
Pojezierze Mazurskie. Polozenie badanego terenu na tle regionu obrazuje zatacznik
nrl.

Trasa projektowanej obweodnicy biegnic po zachodnim i poludniowo-
zachodnim obrzeiu Jezioran, od drogi wojewodzkiej nr 593 przecinajacej N
cze$¢ Jezioran, a prowadzacej ku W do Dobrego Miasta, do drogi wojewodzkiej
nr 595, prowadzacej z Jezioran na S do Barczewa. Prawie na calej dlugosci, z
wyjatkiem niewielkiego odcinka trasa ta prowadzi poza zasiggiem bezpoSredniej
zabudowy mieszkalnej, po Igkach i gruntach ornych.

Bieg trasy projektowanej obwodnicy za tle zagospodarowania rejonu i
morfologii terenu obrazuje zalacznik nr. 2, ktory stanowi fragment mapy
topograficznej w skali 1:10 000. Jak wida¢ to na w/w mapie morfologia terenu
objetego badaniami i projektowana inwestycja jest bardzo wyraznie
zréznicowana. Jest to strefa pagérkow czolowomorenowych z okresu ostatniego
zlodowacenia. Skrajne rzedne terenu bezposrednio po trasie projektowanej
obwodnicy zawieraja si¢ w przedziale od ok. 118,0 m n.p.m. w strefie
rynnowatego obnizenia, w czg¢$ci N do nieco ponad 170,0 m n.p.m., w szczytowych
partiach pagorkéw w czeSci S, na ktore ,,wspinaé¢ si¢ bedzie” obwodnica. Na
niektorych odcinkach, w tym czgsci Srodkowo-potudniowej i potudniowej teren
wykazuje bardzo wyrazne spadki. W czeSci pélnocnej i Srodkowo-pénocnej
teren jest prawie plaski podmokly, w okresach roztopéw czesé¢ tego terenu bywa
podtapiana.

Przewazajaca cz¢$¢ badanego terenu pozostaje w obrebie zlewni rzeki
Zymszy, doplywu Lyny pozostajagcej w dorzeczu Pregoly. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze najbardziej obnizona rynnowata partia terenu w czeSci N jest
odwadniana takze do rz. Zymszy, ale za po$rednictwem sieci bardzo mocno
zaniedbanych row6éw biegnacych najpierw ku SW, a dopiero p6zniej ku NW.
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S) ZARYS BUDOWY GEOLOGICZNEJ

Z przeprowadzonych badan oraz istniejacych materialow regionalne;j
kartografii geologicznej w tym z Mapy Geologicznej Polski w skali 1: 200 000 -
wyd.”A” Mapa Utworéw Powierzchniowych - Arkusz: OLSZTYN (oprac.
Instytut Geologiczny — A. Mankowska , W. Stowanski pod red. J.E. Mojskiego i I.
Pawlaka , wyd. Wyd. Geol. W—wa, 1978r.), wynika, ze w budowie geologicznej
plytkiego podloza przedmiotowego terenu uczestnicza utwory czwartorzedowe
glownie plejstocenskie, zwigzane ze zlodowaceniem pélnocnopolskim.
Reprezentowane sa one glownie przez gliny zwalowe fazy pomorskiej stadialu
gléwnego, ktoére niekiedy przelawicane sa rownowiekowa z nimi serig piaskow i
zwiréw pochodzenia wodnolodowcowego. Poza tymi utworami w podiozu
obnizonych partii terenu wystgpuja jeszcze utwory mlodsze reprezentowane przez
gliny i piaski deluwialne z okresu przejsciowego pomiedzy plejstocenem i
holocenem oraz okresu holocenu rzeczne piaski, pospolki i utwory madowe, a
takze powstale w okresie holocenu namuly i torfy, jako grunty pochodzenia
organicznego.

6) WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Reprezentowany teren lezy w obrebie prowincji hydrogeologicznej
nizinnej w pasie pojeziernych zbiornikow wéd czwartorzgdowych.

Wedlug regionalizacji hydrogeologicznej kraju przyjetej przy
opracowywaniu Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1 : 200 000 (tutaj
arkusz: OLSZTYN — oprac. Instytut Geologiczny- Beata Witkowska pod red. C.
Kolagi, St. Turka, J. Zajac i E. Nuuwaldt - wyd. Wyd. Geol. W-wa, 1985r.)
rozpatrywany teren znajduje si¢ w obrebie jednostki hydrologicznej
nr VI-Region Mazurski. W regionie tym gléwne uzytkowe poziomy wodonosne
wystepuja w utworach czwartorzedu, rzadziej trzeciorzedu, przy mozliwosci
wystgpowania glgbszych wod szczelinowych w utworach kredy gérne;j.

W obregbie samych Jezioran, w tym w rejonie zamierzonej budowy
obwodnicy podstawowy uzytkowy poziom wodono$ny wystepuje gleboko w
utworach trzeciorze¢du (oligocenu). Przykrywa go ok. 100150 m kompleks glin
morenowych.

Wystepuja tutaj takze uzytkowe poziomy wodonosne ale o podrzednym
znaczeniu w utworach czwartorzegdowych pochodzenia wodnolodowcowego
posrod kompleksu glin zwatowych.

Wedlug Mapy Obszaréw Gléwnych Zbiornikéow Wéd Podziemnych
(GZWP) w Polsce Wymagajacych Szczegélnej Ochrony (skala 1 : 500 000 -
oprac. pod. red. A.S. Kleczkowskiego w ramach programu rzadowego- ,.Ochrona i
ksztaltowanie Srodowiska Przyrodniczego,, - podprogram »Strategia Ochrony
Giownych Zbiornikéw Wod Podziemnych w Polsce”, wyd. AGH Krakéw 1990 r.)
teren inwestycji pozostaje w obregbie brzeinej partii subzbiornika
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porowo-szczelinowego nr 205- Subzbiornik Warmia o wodach wystepujacych w
utworach trzeciorzedu i kredy, przy czym z uwagi na glgbokie wystepowanie
chronionych woéd oraz ich dobrg izolacj¢ od powierzchni miazszym poziomem glin
morenowych dla obszaru tego nie narzucono ani najwyiszego (ONOQO), ani tez
wysokiego (OWO) rezimu ochrony.

7) CHARAKTERYSTYKA WARUNKOW GRUNTOWO-WODNYCH
PODLOZA.

7, przeprowadzonego rozpoznania geotechnicznego wynika, ze w
plytkim, czy tez wzglednie plytkim podlozu na poszczegélnych odcinkach trasy
projektowanej obwodnicy wystepuja zréznicowane wyraznie od siebie odmienne
warunki zaréwno gruntowe jak réowniez i wodne. Warunki te zmieniajg si¢ w
zakresie od prostych, czy tez wzglednie prostych poprzez umiarkowanie zlozone
do zlozonych. Wynika to nie tylko z faktu duzego zrdznicowania
hipsometrycznego, ale przede wszystkim z faktu wystepowania w tym podlozu
gruntéw réznego wieku i genezy, o wyraznie odmiennych stanach a zatem i o
wyraznie parametrach fizyczno-mechanicznych.

W kontekscie realizacji projektowanej inwestycji warunki te ocenié¢ nalezy
takze jako wyraznie zréznicowane od wzglednie korzystnych do niekorzystnych,
czy tez strefowo bardzo niekorzystnych, z uwagi na lokalnie wystepujace w
podiozu grunty slabonosne, przy jednoczesnym plytkim wystgpowaniu wéd
gruntowych.

Warunki gruntowe

W podlozu przewazajacej czesci trasy projektowanej obwodnicy, poza
odcinkami newralgicznymi, gdzie wystepuja bardzo slabe, znacznie
nawodnione grunty pochodzenia organicznego, wystgpuja nosne grunty
mineralne rodzime, ale niestety spoiste. S3 to gléwnie gliny piaszczyste i piaski
gliniaste ze Zzwirem, glazikami i wigkszymi kamieniami, a nawet glazami,
pochodzenia morenowego nieskonsolidowane (grupa konsolidacyjna ,,B” wg.
PN-81/B-03030- pkt.1.4.6). Wystepuja one w stanach od plastycznego do
twardoplastycznego, najcz¢Sciej na pograniczu stanu plastycznego i
twardoplastycznego. Sg to grunty wysadzinowe i bardzo wysadzinowe, stanowia
podloze zaliczane do grupy nos$nosci G3 (w dobrych warunkach wodnych) i G4 (w
warunkach wodnych przecigtnych). U podn6zy wzniesien morenowych, w
stropowych partiach podioza wystepujq takze piaski gliniaste i gliny piaszezyste,
ale pochodzenia deluwialnego (grupa konsolidacyjna ,,C”), w stanie najczesciej
plastycznym lub tez plastycznym z pogranicza mig¢kkoplastycznego. Posrod
kompleksu spoistych gruntéw pochodzenia morenowego wystepuja bardzo réznej
migzszosci przewarstwienia i wigksze przelawicenia gruntéw niespoistych, serii
piaszczystej i piaszczysto-zwirowej (pochodzenia wodnolodowcowego), ktore
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najczeSciej s zawodnione. W sensie litologicznym sa to piaski od drobnych
poprzez Srednie do grubych i pospélek, partiami mogg by¢ mniej lub bardziej
»zaglinione”. Wystepuja w stanie Sredniozageszczonym do zageszczonego.
Sporadycznie tego rodzaju grunty niespoiste napotka¢ mozna bezposrednio w strefie
podpowierzchniowe;j. Ich miazszos¢ jednak jest niewielka.

Warunki gruntowe typu wyzej opisanych wystepuja w podlozu na
odcinkach : 0+000--0+080, 0+0425+0+500, 0+715+1+500 i 1+560-+1+670.

Na odcinkach wylaczonych (od km trasy 0+120-+0+425 i ok. 0+500--0+715,
a ponadto w km trasy ok.1+500-+1+550) w plytkim podlozu mamy do czynienia z
duzo gorszymi warunkami gruntowymi.

W podiozu na tych odcinkach wystepuja czesto wzajemnie przelawicajace
si¢ grunty slabe i bardzo slabe pochodzenia organicznego, w postaci réznego
rodzaju namuléw i torfow oraz glin i piaskéw deluwialnych mi¢gkkoplastycznych
ewentualnie plastycznych z pogranicza mig¢kkoplastycznego. Zalegaja one na
glinach morenowych lub piaskach wodnolodowcowych. Zwykle sa jednak od
niech oddzielone deluwialnymi piaskami lub tez glinami. Migzszo$¢ w/w gruntéw
wyrazne slabszych na poszczegélnych odcinkach moze by¢ réina, zawiera si¢ w
przedziale od niespeina 2,0 m do nieco ponad 4,5 m.

Dla potrzeb usystematyzowania charakterystyki geotechnicznej grunty
podloza generalizujac wydzielono w nastgpujace warstwy i podwarstwy
geotechniczne:

- w-wa nr I - warstwe t¢ stanowig podlegajgce ochronie grunty prochnicze
warstwy glebowej - posréd nich dominuja gliny piaszczyste
humusowe i piaski gliniaste humusowe oraz gliny
piaszczyste 1 piaski gliniaste z mniejsza zawartos$cia materii
organicznej, przed wykonaniem nasypow grunty te nalezy
z podloza usungé, dobrze nadaja si¢ one do
shumusowania” skarp;

-w-wa nr II - warstwe t¢ stanowia jedynie sporadycznie wystepujace
grunty antropogeniczne nasypowe w postaci nasypow
niekontrolowanych - niebudowlanych ; zwykle stanowia
mieszaning naturalnych gruntéw spoistych lub
niespoistych z gruzem, kamieniami, niekiedy Zzuzlem,
a czesto takze z materia organiczng; litologicznie mocno
zroznicowane , w bardzo réznych stanach, a tym samym
0 bardzo réznych parametrach fizyczno-mechanicznych;
nie nadajg si¢ do posadawiania budowli, w tym nasypow,
jak réwniez nie powinny byé¢ wbudowywane w nasypy
drogowe;

- w-wa nr_ Il - warstwg¢ t¢ stanowia masypy kontrolowane, ktére uzna¢é
mozna za nasypy budowlane; wykonywane byly one badz
to z gruntow naturalnych niespoistych z kamieniami i
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domieszkg tlucznia lub Zuzla , badz tez z gruntéow
naturalnych spoistych, takze z licznymi kamieniami - z
powyzszych wzgledow wydzielono je w odrgbne
podwarstwy:

- podwarstwa nr IIl/1 - nasypy budowlane wykonane z pospélek lub tez
piaskow Srednich i grubych ze Zzwirem i kamieniami oraz
ewentualng procentowo bardzo rézng domieszkg réznego
rodzaju tlucznia i zuzla, moga by¢ mniej lub bardziej
wzaglinione”,  najczesciej wystepuja w  stanie
zageszczonym lub tez zblizonym do zageszczonego,
niekiedy w stanie Sredniozaggszczonym, a nawet
sredniozageszczonym z pogranicza luznego - generalizujac -
przyjeto dla nich Ipg.=> 0,70;

- podwarstwa nr I1I/2 - nasypy budowlane wykonane z gruntéw spoistych -
glownie glin piaszczystych lub piaskéw gliniastych, a
sporadycznie pospolki gliniastej, ze Zwirem i kamieniami,
niekiedy z domieszkg tlucznia, ewentualnie zuzla;
wystepuja w rdéznych stanach od plastycznego do
polzwartego, a nawet zwartego; ze wzgledu na
niejednorodnos¢ litologiczng i prezentowang zmiennos¢
stanéw grunty tej warstwy uznano generalnie za
nieprzydatne przy budowie projektowanej obwodnicy, w
szczegolnosci nie nalezy ich wbudowywa¢ w nowe nasypy
drogowe; ewentualnie moga one by¢ wykorzystane przy
utwardzaniu innych drég lokalnych lub poboczy;

- warstwa nr IV - warstwe te stanowig bardzo slabe i slabe, bardzo $cisliwe
grunty pochodzenia organicznego w postaci torfow
(o zréznicowanym stopniu rozktadu i zamulenia) i namulow,
glownie gliniastych lub tez  pylasto-gliniastych;
sporadycznie mogg to by¢ takze gytie i gytie z torfem, a
takze grunty spoiste (gliny, pyly i ily) z procentowo
istotng domieszka materii organicznej; do warstwy tej
zaliczono réwniez piaszczyste wkladki i przelawicenia z
duzg zawartoScia materii organicznej rozlozonej i
nieroziozonej, w tym z fragmentami lub nawet pniami
mniej lub bardziej zbutwialego drewna; do warstwy tej
zaliczono réwniez zwykle miazszoSciowo niewielkie
wkladki  migkkoplastycznych  gruntéw  spoistych
pochodzenia deluwialnego; grunty tej warstwy generalnie
sq mocno uwilgotnione lub tez zawodnione; zazwyczaj
wystepuja w stanie migkkoplastycznym, rzadziej w stanie
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mi¢kkoplastycznym z pogranicza migkkoplastycznego
(ILﬁr = 0’70);

- warstwa nr V - warstwe t¢ stanowia bardziej miazsze pakiety i
przelawicenia ,luznawych” piaskéw (gltownie Srednich,
rzadziej grubych lub drobnych) ze Zzwirem lub pospélek z
okruchami materii organicznej i fragmentami
zbutwialego drewna, zawodnione; najcze$ciej wyste-
pujace w stanie luZnym 2z pogranicza Sredniozage-
szczonego, niekiedy luznym, dla ktérych w oparciu o
wykonane sondowania generalizujac przyjeto
Ips = 0,30;

- warstwa nr VI - do warstwy tej zaliczono grunty mineralne rodzime,
spoiste (od malo spoistych do zwigzlo spoistych)
pochodzenia deluwialnego, badz tez o charakterze
madowym (pochodzenia rzecznego), czyli grunty spoiste
niemorenowe nieskonsolidowane - grupa konsolidacyjna
»C” gruntéw spoistych wg. PN-81/B-03020, pkt. 1.4.6.; w
sensie litologicznym sa to pyly piaszczyste i piaski
gliniaste, gliny piaszczyste, pyly i gliny oraz gliny pylaste,
gliny zwiezle i gliny pylaste zwiezle, a sporadycznie nawet
ily, zawiera¢ moga procentowo bardzo rézng domieszke
zwiru i kamieni; s3 one w bardzo réznym stopniu
uwilgotnione, a zatem posiadaja takze bardzo réing
konsystencje - wystepuja w stanach od
mig¢kkoplastycznego Z  pogranicza plastycznego,
sporadycznie lub partiami w stanie migkkoplastycznym, czy
tez twardoplastycznym, a przy strefowym, czy
okresowym przesuszeniu (takze od drzew) w stanie
polzwartym, nawet zwartym; ze wzgledu na mocno
zréznicowana konsystencj¢ grunty tej warstwy wydzielono w
nastgpujace podwarstwy:

- podwarstwa nr VI/1 - grunty jw. w stanie migkkoplastycznym z
pogranicza plastycznego do plastycznego z pogranicza
mig¢kko-plastycznego - przyjeto dla nich I, = 0,50;

- podwarstwa nr V1/2 - grunty j.w. w stanie plastycznym - przyjeto dla nich
IL§r= 0,40;

- podwarstwa nr VI/3 - grunty j.w. w stanie plastycznym z pogranicza
twardoplastycznego do twardoplastycznego z pogranicza
plastycznego - przyjeto dla nich Iy 4 = 0,25;
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- warstwa nr VII - do warstwy tej zaliczono rézmego rodzaju grunty

niespoiste do$¢ czesto w roézmym stopniu ,zaglinione”,
pochodzenia deluwialnego; pod wzgledem litologicznym sa
to piaski drobne i Srednie, niekiedy grube; zawiera¢ moga
r6zng domieszk¢ zwiru i drobniejszych kamieni; wilgotne do
zawodnionych, wyst¢puja w stanie Sredniozageszczonym
lub Sredniozageszezonym z pogranicza luznego - przyjgto
dla nich I])g,- = 0,40;

- warstwa nr VIII - do warstwy tej zaliczono grunty mineralne rodzime,

niespoiste serii piaszczystej i piaszczysto-zwirowej
pochodzenia rzecznego; zawodnione; sa to piaski Srednie
i grube ze Zzwirem oraz pospélki, sporadycznie Zwiry,
niekiedy piaski drobne z pogranicza $rednich; zwykle
posiadaja domieszke¢ drobmych otoczakéw, niekiedy
moga by¢ nieco ,zaglinione”; generalnie wystepuja w
stanie Sredniozageszczonym, niekiedy S$redniozage-
szczonym z pogranicza luZznego - w oparciu o wyniki
wykonanych sondowan przyjeto dla nich Ipg = 0,50;

- warstwa nr IX - do warstwy tej zaliczono grunty mineralne rodzime,

- warstwa nr X

niespoiste, ale zwykle mniej lub bardziej ,zaglinione”
pochodzenia wodnolodowcowego - s3 to gléwnie piaski
Srednie i dorobne ze Zwirem, wilgotne lub zawodnione,
czy tez okresowo zawodnione, szczegdlnie gdy tworzg
migzszosciowo  niewielkie przewarstwienia posrod
przypowierzchniowych badz plytkich partii glin
morenowych; wystepuja w stanach od
sredniozageszczonego z pogranicza zageszczonego do
zageszczonego - przyjeto dla nich Ipg, = 0,65;

- warstwe te stanowig dominujace w podlozu badanego
terenu grunty mineralne rodzime spoiste (malo spoiste i
Srednio spoiste) pochodzenia morenowego generalnie
nieskonsolidowane - grupa konsolidacyjna ”B”; sa to
gléwnie gliny piaszczyste, partiami gliny piaszczyste z
pogranicza piaskéw gliniastych, ewentualnie piaski
gliniaste ze zwirem i glazikami oraz wigkszymi kamieniami,
a nawet glazami; wykazuja zréznicowana konsystencje -
wystepuja w stanach od plastycznego, niekiedy nawet
plastycznego z pogranicza migkkoplastycznego do
twardoplastycznego, sporadycznie twardoplastycznego z
pogranicza polzwartego; przy okresowym przesuszeniu od
drzew lub pod istniejacymi drogami moga wystepowaé w
stanie zwartym; ze wzgledu na odnotowang zmienno$é
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stanéw, posréd gruntow tej warstwy wydzielono
podwarstwy:

- podwarstwa nr X/1 - plastyczne o I, ;.= 0,40;

-podwarstwa _nr_X/2 - plastyczne z pogranicza twardoplastycznych
0o IL£r=0925;

- podwarstwa nr X/3 - twardoplastyczne o I ;.= 0,15;

- warstwa_nr XI - warstwg t¢ stanowia sporadycznie wystepujace i nie
posiadajjgce na tym terenie znacznego rozprzestrzenienia
ani tez istotnych migzszoSci, mniej lub bardziej
wzaglinione” grunty niespoiste piaszczyste polodowcowe z
kamieniami, niezawodnione; wystepuja w  stanie
Sredniozageszczonym ich Iy = 0,55.

Omowiony powyzej podzial podloza na poszczegélne warstwy i
podwarstwy geotechniczne zaprezentowano na zestawionym podluznym
przekroju  geotechnicznym  nawigzujacym  bezpoSrednio do  trasy
projektowanej obwodnicy.

Uogolnione parametry geotechniczne gruntéw zaliczonych do
poszczegblnych warstw i podwarstw zestawiono w tabeli (w zalaczeniu).
Parametry te generalnie okre§lono metoda ,,B” wg. PN-81/B-03020,
poprzez ich korelacje¢ z cechami (parametrami) wiodacymi, za Ktore
przyjmowano odpowiednio I, i Ipg, rozpoznane w oparciu 0
przeprowadzone badania makroskopowe, badania kontrolne oraz wykonane
sondowania.

Warunki wodne

W odniesieniu do warunkéw wodnych , wystepujacych w badanym
podlozu trasy projektowanej obwodnicy stwierdzi¢ nalezy, Ze na
poszczegélnych odcinkach warunki te sa rézne, sektorowo bardzo od siebie
odmienne. W podlozu dominujgcej czesci trasy poza rejonami najbardziej
obnizonymi wystepuja w przewadze grunty spoiste morenowe z natury swej
niewodonosne, stad tez w podlozu takich rejonéw zazwyczaj brak jest plytko
wystepujacych wéd gruntowych, czy tez podziemnych. W strefach tych
napotyka si¢ glownie wody w postaci syczen Srédglinowych o réinej
intensywnosci, ktére okresowo moga si¢ intensyfikowaé, czy tez zamikaé.
Saczenia te wystepuja na bardzo réznych gl¢bokosciach, przy czym poziom
stabilizacji wod moze mocno odbiega¢ od poziomu sgczenia. W zasadzie
reguly jest wystgpowanie saczen wod zawieszonych na stropie glin
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morenowych, a wystepujacych w strefie obnizen terenowych w
przypowierzchniowej warstwie utworéw deluwialnych. Posroéd kompleksu glin
morenowych rowniez w obregbie partii wyraznie wyniesionych napotyka si¢ takze
wody zawieszone w migzszoSciowo wigkszych przewarstwieniach
piaszczystych posrod tych glin, jak réwniez wody o zwierciadle swobodno-
naporowym, wystepujace w istotnych migzszoSciowo przelawiceniach
utworéw piaszezysto-zwirowych pochodzenia wodnolodowcowego.

Wyraznie odmienne warunki wodne wystepuja w podiozu
pierwszego ok. 650 m odcinka rozpatrywanej trasy (w przyblizeniu pomigdzy
ok. 0+070 - 0+720 km) biegngcego po mnajbardziej obnizonych partiach
terenu. Wylaczywszy z powyzszego odcinek zawarty w przyblizeniu pomigdzy
ok. 0+420 do 0+500, gdzie w bardzo plytkim podiozu takze wystepuja
niewodonosne grunty morenowe, w podlozu wystepuja plytko, badz tez bardzo
plytko, bo juz na glebokosci kilkudziesigciu centymetréow, ewentualnie nieco
ponizej 1,0 m ppt, wody gruntowe. Sa to wody o charakterze swobodno-
naporowym, wystgpujace badi to w nizejleglym kompleksie rzecznych
osadéw piaszczysto-zwirowych, badz tez w piaszczystych wkiadkach i
przewarstwieniach posréd gruntéw organicznych i spoistych pochodzenia
deluwialnego. Posréd tych utworéw wystepuja bardzo liczne intensywne
nieregularne saczenia wéd splywajacych ku dolinie od strony pobliskich
wzgorz morenowych. Poziomy stabilizacji zwierciadla wéd tego typu
podlega¢ mogg bardzo znacznym okresowym wahaniom. W trakcie
prowadzenia badah na odcinku w strefie km. ok. 0+070 do 0+420 - rze¢dne
ustabilizowanego zwierciadla wody zawieraly si¢ w przedziale od ok. 117,10
do ok. 118,70 m npm, a w strefie km. ok. 0+500 - 0+720 rz¢dne te zawieraly si¢
w przedziale od ok. 122,30 - 127,80 m npm.

7) UWAGI I ZALECENIA.

a) Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania liniowego (przy
zmiennym rozstawie punktéw badawczych wynoszacym od 20 do
120 m, dostosowywanym na biezaco do napotykanej zmiennosci
warunkéw), stwierdza si¢ ze w bezposrednim podlozu poszczegol-
nych odcinkéw trasy projektowanej obwodnicy wystepuja
wyraznie zréinicowane i odmienne wzgl¢dem siebie warunki
zaréwno gruntowe jak rowniez i wodne. Podyktowane jest to
przede wszystkim roéznym stylem budowy geologicznej, w tym
genezy i litologii gruntéw podloza, odnotowana zmiennoscig
stanéw, w jakich grunty te wystepuja, jak réwniez wzgledem
hipsometrycznym wyniesieniem i stopniem zawodnienia.
Generalizujac stwierdzi¢ mozna, ze w podlozu badanej trasy
wystepuja odcinki dajace si¢ wydzieli€ w dwa charakterystyczne
typy podloza, z ktérych jeden stanowi strefa najbardziej
obnizonych partii terenu, gdzie w podlozu wystepuja zlozone lub
nawet bardzo zlozone niekorzystne warunki gruntowe i wodne, i
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b)

d)

drugi obejmujacy pozostalg cze¢sé trasy, gdzie w podiozu wystepuja
wprawdzie warunki gruntowe proste lub tez wzglednie proste
(przy jednoczesnym wystepowaniu Korzystnych lub tez wzglednie
korzystnych warunkéw wodnych), ktore s3 wprawdzie wyraznie
korzystniejsze, ale nalezy je ostatecznie uznaé¢ za dos$¢ trudne, ze
wzgledu na dominacje w podlozu wysadzinowych gruntéow
spoistych o zréznicowanej konsystencji.

Zmiennos¢ i charakter warunkéw gruntowo-wodnych w podlozu na
poszczegélnych odcinkach trasy projektowanej obwodnicy w
odniesieniu do projektowanej niwelety drogi (co pokazuje odcinki,
na ktorych droga biegla bedzie po mniejszych lub wigkszych nasypach,
badz tez w plytszych czy glebszych wykopach) zobrazowano na
zestawionym przekroju geotechnicznym.

Na odcinkach stwierdzonego wystepowania w podlozu warunkow
zlozonych niekorzystnych i bardzo niekorzystnych droga biegla
bedzie w nasypach o minimalnej migzszoSci zawierajacej sie w
przedziale ok. 1,0-6,0 m (w wariancie bez wymiany gruntéw
slabonosnych do nienosnych, Scisliwych i bardzo SciSliwych).
Uwzgledniwszy fakt, ze migzszosci gruntow bardzo stabych w tych
rejonach zazwyczaj s3 znaczne, a ponadto s3 one mocno
nawodnione bgdz tez zawodnione stwierdzi¢ mozna, ze zwykle
stosowany w takich przypadkach najbardziej skuteczny wariant
wymiany gruntéw od strony technicznej bedzie bardzo trudmy i
kosztowny. W tej sytuacji w roznych aspektach nalezy rozwazy¢
mozliwe warianty alternatywne wzmocnienia podloza polegajace
np. na wstepnej konsolidacji gruntéow poprzez przecigzenie i
wydluzenie budowy w czasie lub tez na zbrojeniu i glebokim
zageszczeniu gruntéw (poprzez stosowanie — geokrat, geosiatek,
geowloknin, czy tez poprzez wykonanie kolumn Zwirowych,
thuczniowych) z elementami wglebnej stabilizacji gruntow.

Na odcinkach pozostalych wobec generalnego wystepowania w
podlozu gruntéw spoistych, ktérych parametry wytrzymalosciowe
ulegaja wyraznemu pogorszeniu wskutek dodatkowego, a
szczegélnie nadmiernego zawilgocenia, w podbudowie nasypéw a
szczegblnie w podbudowie drogi, gdzie bedzie ona prowadzona we
wkopach, stosowaé nalezy odpowiednie warstwy drenazowe lub
drenaze sztuczne, rOwniez z zastosowaniem geosiatek i geowloknin.
Niweleta ~wykopow  wymaga  odpowiedniego  uksztaltowania
uniemozliwiajacego stagnacj¢ wod wysigkowych 1 opadowych.
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g)

Mimo wzglednej litologicznej jednorodnosci gruntow spoistych, w
ktorych prowadzone be¢da wykopy podkresla si¢ bezwzgledng
koniecznos¢ lagodnego uksztaltowania skarp wykopéw badz tez ich
zabezpieczenia z ukladem drenazowym, co powinno gwarantowa¢é
wymusza istniejgce prawdopodobienstwo, potwierdzone z resztg
uzyskanymi profilami wykonanych sond badawczych, wystepowania
posrod kompleksu glin stref spiaszczen, czy tez piaszczystych
wkladek i przewarstwien stale lub okresowo zawodnionych.
Ponadto przy duzych spadkach bardzo intensywnie przebiegaja procesy
erozji od wdd opadowych.

Wobec generalnego braku w podlozu badanego terenu objetego
inwestycja gruntéw niespoistych w ogéle, a tym bardziej gruntow
przydatnych do wykonywania nasypéw drogowych serii
piaszczysto-zwirowej lub chociazby piaszczystej, cala kubature
potrzebnych do w/w celu gruntéw pozyskac trzeba bedzie i dowiezé
z zewn3atrz. Najblizsza czynna kopalnia kruszywa znajduje si¢ w
odleglosci ok. 10 km na S od Jezioran w rejonie miejscowosci
Kronowo.

Przy ewentualnym szacowaniu doplywu wod do wykop6w proponuje

si¢ przyjmowaé nastepujjce orientacyjne wielkosci wspoélczynnika

filtracji:

- piaski drobne ,,zaglinione” i piaski drobne z pylem — kér =~ 1,0 m/d

- piaski drobne oraz ,zaglinione” piaski $rednie —k$r = 4,0 m/d

- piaski Srednie z pogranicza drobnych i drobne z pogranicza
Srednich — ksr =8,0 m/d

- piaski $rednie i Srednie ze Zwirem oraz ,zaglinione” piaski
Srednie - kSr = 14,0 m/d

- piaski grube ze Zwirem i ,,zaglinione” pospétki- kir =30,0 m/d

- pospolki — ksr = 45,0 m/d

- zwiry — ks$r > 60,0 m/d.

mgr Henryk Kucharczyk
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ZESTAWIENIE SZCZEGOLOWYCH PROFILI WYKONANYCH

PENETRACYJNYCH SOND GEOTECHNICZNYCH

SONDA Nr S-1 rzt. 123,24 m npm wyk. 06.10.08r
(0+015 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb+N(PgH+poj.K(duze), c.brunatny)

- 0,4 + 0,7 - GpH—Gp+H, c¢.brazowa—brazowa tpl

- 0,7 + 1,2 - Gp+z, bragzowa pl

- 1,2 + 1,9 - Gp+z+dr.K, brazowa pl/tpl

- 1,9 + 3,1 - Gp+z+dr.K brazowa tpl/pl

(0+150 km trasy proj. obwodnicy)

- 3,1 + 4,0 - Gp+z+poj.dr.K//Pd(przetarcia), j.brazowa//rdzawo-pomaranczowa
pl/tpl

- wody gruntowej nie stwierdzono;
SONDA Nr S-2 rzt. 119,77 m npm wyk. 06.10.08r
(0+095 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,05- NB(Po+Zuzel, szaro-czarna) zg

- 0,05 0,2 - NB(Pog+K—Po zgl+K, bragzowa) zw—zg

- 0,2 + 0,4 - NB/NN(Zuzel+popioty+z+dr.K, c.szary) zg

- 0,4 + 0,5- NB(Po zgl+Z+K, brazowa) zg/szg

- 0,5 + 0,8 - Pg+tH+Z+K, brazowa) zg/szg

- 0,8 + 1,3 - Pg/Gp+z—Pg+z—Pg/Pd zgl, zielonkawo-szary tpl/pl—pl/tpl

- 1,3 + 1,7 - Ps zgl+z, rdzawo-z6tto-brazowy szg

- 1,7 = 1,8 - Gptz+K, brazowa pl

- 1.8 + 2,4 - Z+dr.KO—Po+KO, z6tto-brazowy—bezowy szg/ln

- 2,4 + 3,0 - Prtz, j.bezowy szg

- 3,0 + 3,3 - Po+KO, bezowa szg

- 3,3 + 3,9- Prtz, j.szary szg

- 3.9 + 6,0 - Pot+dr. KO//Pr+z, j.szara szg

- zwierciadlo wody napigte — 1,30 i 1,80 m ppt, ustabilizowane — 1,25 m ppt

(118,52 m npm);

SONDA Nr S-3 rzt. 118,11 m npm wyk. 08.08.08r

m. Jeziorany

0,0 = 0,3 - Gb(PgH—>Pg+H, c.brazowy)

0,3 =

0,4
0,5

1.3

2,0 =+
+ 2,3 - Gn, niebiesko-szara pl

+ 2,6 - Gnz+$LH, szara pl—>pl/mpl
2,6 +
+ 3,2 - Jm, brazowy pl/mpl

2,1
23

29

0,4 - Pg, j.brazowy pl

+ 0,5 - Ps, zolto-brazowy In
+ 0,6 - Gm, szaro-brazowa pl
0,6 =
09 +
1,1 <
+ 2,0 - Nm/Trd silnie zamul. -»Nm/Trd+Pd, szaro-brazowy—>brazowy

0,9 - Ps/Pd//Pg, z6tto-pomaranczowo-brazowy In
1,1 - IT-TIlp, brazowo-rdzawy—>szary pl//mpl—->mpl
1,3 - Pd+n//Nmp, bragzowo-szary In

mpl—mpl/pl
2,1 - Ps+okr.H+n, szary In/szg

2,9 - Trd silnie zamulony mpl/pl



- 3,2 + 4,3 - G—>Gptpoj.zidr.K, szara pl
- 4,3 + 5,4 - Gp/Pgt+z, szara pl
- 54 = 6,0 - Gptz+dr.K, szara—brazowo-szara pl—pl/tpl

- zwierciadlo wody napigte — 1,10 i 2,00 m ppt, ustabilizowane — 1,05 m ppt
(117,05 m npm);
SONDA Nr S-4 rzt. 118,29 m npm wyk. 08.08.08r
(0+200 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,2 - Gb(PgH, bragzowo-rdzawy)

- 0,2 + 0,6 - Pg//Pd zgl, pomaranczowo-brazowo-rdzawy pl

- 0,6 + 0,7 - Gn+H, szaro-bragzowa pl/mpl

- 0,7 + 1,0 - I1, brazowo-rdzawy pl

- 1,0 + 1,2 - Trd, c.brunatny mpl

- 1,2 + 1,4 - Nmg, szaro-brazowy mpl

- 1,4 = 1,5 - Pd+H, szaro-brgzowy In

- 1,5 + 2,0 - Nm/Trd s.zamulonego+ir.zbutw.D, szaro-bragzowy mpl/pl
- 2,0 + 2,7- G/Gn+H//Nm, niebiesko-szara//brazowo-szara pl/mpl
- 2,7 + 3,2 - Pst+ztokr.H, szary szg/ln

- 3,2 + 43 - Pd/Ps+n+poj.dr.K, szary szg

- 43 + 4,8 - Pstn+tz, szary szg

- 4,8 + 5,0 - Pg/Pd zgl, niebiesko-szary szg

- 5,0 + 5,3 - Ps/Pd+n+z, szary szg

- 5,3 + 6,0 - Po, szara szg

- zwierciadlo wody napigte — 1,40 m ppt, ustabilizowane — 1,10 m ppt

(117,19 m npm);
- zwierciadlo wody napigte — 2,70 i 5,00 m ppt, ustabilizowane — 1,65 m ppt
(116,64 m npm);
SONDA Nr S-5 rzt. 118,53 m npm wyk. 08.08.08r
(0+250 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb(GH, c.bragzowa)

- 0,3 + 0,5 - Pg+H+fr.gruzu ceglanego, brazowy pl

- 0,5 + 0,7 - Pg, szaro-bragzowy pl

- 0,7 + 1,0 - I/Gm, szaro-z6tto-brazowy pl

- 1,0 =+ 1,2 - Pst+z+dr.KO, bezowy In

- 1.2 + 1,6 - Trd+Pd//Nmp//Pd+Trsr, c.brunatny//szaro-brunatny mpl/pl—->mpl
- 1,6 + 1,9 - Pd+n+H, brazowo-szary In/szg

- 1,9 + 2,3 - Ps+z(gruby)+okr.H+fr.zbutw.D, brazowo-szary In/szg

- 23 + 2,8 - Pstn+okr.H+zbutwiale pnie drzew, brazowo-szary In/szg
- 2,8 + 3,1 - Pr+z(gruby)+dr.KO+H, c.szary In/szg

- 3,1 + 3,9 - Gyi, niebiesko-szara mpl

- 3,9 + 4,6 - G—Gp, niebiesko-szara pl/mpl

- 4,6 + 5,0 - Gptpoj.z, szara pl

- sgczenie wody na glebokosci ~ 1,20 m ppt (117,33 m npm);
- zwierciadlo wody napigte — 1,60 m ppt, ustabilizowane — 1,30 m ppt
(117,23 m npm);



SONDA Nr S-6 rzt. 119,32 m npm wyk. 09.08.08r
(0+325 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 = 0,3 - Gb(PgH, c.brgzowy)

0,3 + 0,5 - Gp—Pg, z6lto-brazowa pl

0,5 + 0,8 - Gn+tH—>Nmmng, pomaranczowo-z6tto-brazowa—>brazowa
—»c.szara mpl/pl—->mpl

0,8 + 1,3 - Pd+n—>Pd zgl/Pg, j.szaro-zolty In/szg

1,3 + 1,5 - Nmnp//Pn, j.z6tto-szary mpl/pl
1,5 + 1,9 - Pr+z—Ps+z—Ps, szary In/szg
1,9 + 2,2 - Pd, brazowo-szary In/szg

2.2 + 2,5- Trd//Trd+Pn, brazowy//j.szaro-brazowy mpl

2,5 + 2,8 - Ps+H//Trs+Ps+pien zbutw.D In

2.8 + 3,1 - Ps/Pr+z+okr.nier.mat.org+fr.zbutw.D, szary—brazowo-szary In/szg
3.1 + 3,4 - Ps+z+dr.KO, brazowy szg/In

3.4 + 4,6 - Gp+z, szara—»szaro-brazowy pl/tpl—tpl/pl

4,6 = 5,0 - Gp+z, szaro-brazowa tpl

zwierciadlo wody swobodne — 1,20 m ppt (118,12 m npm);
zwierciadlo wody napigte — 2,50 m ppt, ustabilizowane — 1,20 m ppt
(118,12 m npm);

SONDA Nr S-7 rzt. 120,85 m npm wyk. 06.10.08r

(0+385 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,5 - Gb(GpH, c.bragzowa)

0,5 + 0,9 - NN(Gp+z+fr.gruzu+K), brazowa zw

0,9 = 1,2 - Gz, c.szara pzw

1,2 + 1,4 - Pg, j.brazowy—szaro-bragzowy zw

1.4 + 1,9 - Gz+tH—Nmg, c.szara pzw—tpl

1.9 + 2,7 - Nmig, c.szary pl/mpl—mpl/pl—mpl

2,7 + 3,1 - Potfr.zbutw.D+dr.KO—zbutw.D+Nmp+Z, szara—c¢.szara In—In/mpl

3,1 + 3,4- Nm/Trd zamul.+Pd, brazowo-szary mpl

3,4 + 3,8 - Pd+H//Nmp, szary In/szg

3,8 + 4,1 - Trsr+Ps+fr.zbutw.D, brazowy In/mpl

4,1 + 4,6 - Pd+okr.H+fr.zbutw.D—Ps+fr.zbutw.D, z6lto-brazowo-
szary—brazowo-szary In/szg

4,6 + 4,9 - Po/Pr+z+dr.KO, szaro-brazowa szg/In

49 = 6,0 - Gp+z, szara—c.szara pl/tpl—tpl/pl

zwierciadlo wody napigte — 2,70 i 3,40 m ppt, ustabilizowane — 2,20 m ppt
(118,65 m npm);

SONDA Nr S-8 rzt. 122,82 m npm wyk. 07.10.08r

(0+455 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,4 - Gb(GpH, c.brazowa)

0,4 + 0,9 - Gp+z, z6tto-brazowa//pomaranczowa pl

0.9 = 1,4 - Gp+z, brazowa//z6tto-pomaraficzowa tpl/pl

1,4 + 2,0 - Gp+z/Pg, c.szaro-brazowa//pomaranczowo-rdzawa tpl
2,0 + 2,7 - Gpt+z+poj.dr.K, szara tpl/pl

2,7 + 5,0 - Gp+z+poj.dr.K//Pd(4,7), c.szara tpl



- sgczenie wody na glebokosci - 4,70 m ppt, stabilizacja lustra - 4,10 m ppt

(118,72 m npm);
SONDA Nr S-9 rzt. 123,33 m npm wyk. 07.10.08r
(0+515 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,2 - NB(K-+tluczen+z+Po, z6tto-szaro-brazowe) zg

- 0,2 + 0,5 - NB(Ps+z/Po+dr.K, szaro-z6lto-brazowy) zg—zg/szg

- 0,5 + 0,8 - NN(Pg+dr.K+fr.gruzu—gruz cegl.+Pg), c.brazowy tpl—tpl/pl
- 0,8 + 1,1 - G+H, szaro-z6tto-brazowa pl

- 1,1 + 1,5 - Pg//Pd zgl//Gp+z, z6tto-brazowy mpl

- L5 + 2,1 - Gp—Gp+z, 26tto-szaro-brazowa—szara pl/mpl

- 2,1 + 2,4 - Pg//Pd zgl//Gp+z, j.szary mpl/pl

- 24 + 2,7- Gpztz, c.bragzowa tpl/pl

- 2,7 + 3,6 - Gpt+z+dr.K, szara—brazowa//rdzawa//z6lto-brazowa tpl/pl
- 3,6 + 4,3 - Gpt+z+dr.K, szara//rdzawa pl/tpl

- 4,3 + 5,4 - Gptz+K, szara—c.szara pl

- 5.4 + 6,0 - Gptz+dr.K, c.szara pl/tpl

o

- sgczenie wody na glebokosci - 2,20 i 1,50 m ppt, stabilizacja lustra - 1,05 m ppt
(122,28 m npm);
- sgczenie wody na glebokosci - 2,20 m ppt (121,13 m npm);

SONDA Nr S-10 rzt. 121,43 m npm wyk. 07.10.08r
(Rejon zamierzonej lokalizacji separatora) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,7 - Gb(GH//Pg+z—Gp+H, c.brazowa—c.szara)

- 0,7 + 1,1 - Nmig, c.szary mpl/pl—mpl

- 1,1 + 2,0 - Trd zamul./Nm—Trd zamulony, c.brunatny mpl
- 2,0 + 2,4 - Trd+Pd//Pd+Trd, c.brunatny mpl

- 2,4 + 2,7 - Trd, c.brunatny mpl

- 2,7 + 3,0 - Ps—Ps+z+dr.KO, j.szaro-niebieska In/szg

- 3,0 + 3,7 - Trs—Tnier. —Trs/Trsr, brunatny—zo6tty—brunatny In—In/mpl
- 3,7 + 4,0 - G+H, niebiesko-szara pl

- 4,0 + 4,4 - Gp//Pg+z, j.szara mpl/pl—pl/mpl

- 4,4 + 5,0 - Gp+z, szara pl—pl/tpl

- 5,0 + 6,0 - Gp+z, c.szara tpl

- sgczenie wody w przelocie - 2,10-2,40 m ppt;
- zwierciadlo wody napigte - 2,70 m ppt, ustabilizowane - 0,60 m ppt (120,83 m

npm);
SONDA Nr S-11 rzt. 123,25 m npm wyk. 09.08.08r
(0+540 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - NN/Gb(Pd zgl/Pg+H, brazowy)

- 0,3 + 0,6 - NB/NN(Gp+dr.K+fr.gruzu), brazowa pl

B 0,6 + 0,9 - Gn/G+sLH, brazowa—j.brazowa pl/mpl—->mpl
- 0,9 + 1,2 - Nmng+K(liczne), szary mpl

- 1,2 + 1,4 - Pg, szary pl/mpl—pl

- 1,4 + 1,8 - Gp, brazowo-rdzawa pl/tpl—pl




1,8 + 2,2 - Pg+z+dr.K, rdzawo-brazowy pl/mpl

2.2 + 2,6 - Pg/Gp+Z, j.brazowo-rdzawy pl/tpl

2,6 + 3,4- Gp/Pgtz, j.bragzowa//rdzawa tpl

3.4 + 5,0 - Gpz+z+poj.dr.K, szaro-brazowa—»szara tpl

saczenie wody na glebokosci — 2,20 m ppt, stabilizacja lustra — 0,80 m ppt
(122,45 m npm);

SONDA Nr S-12 rzt. 122,85 m npm wyk. 07.10.08r
(0+560 m trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,5 - Gb(Nmg, c.brunatny)

0,5 + 0,8 - Nmpg//PgH, szary//szaro-brazowy mpl
0,8 + 1,1 - GpH/Nmg, szaro-brazowa mpl

11 1,3 - Gp//Pd zgl, szaro-brazowa mpl

1,3 + 1,5 - Nmg, szara//szaro-bragzowa mpl

1,5 + 2,2 - Gp, szara//szaro-bragzowa mpl

2.2 + 2,8 - Gptz+dr.K, szara—j.szara pl

2.8 + 2,9 - Pszgl, szary szg

29 + 3,6 - Gptz+K, szara—brazowo-szara—szara pl/tpl—tpl/pl
3,6 + 4,8 - Gptz+K, szara tpl

4.8 + 6,0 - Gpt+z+K, brazowo-szara tpl

sgczenie wody na glgbokosci - 0,80 i 1,20 m ppt, stabilizacja lustra - 0,40 m ppt
(122,45 m npm);

zwierciadlo wody napigte - 2,80 m ppt, ustabilizowane - 0,50 m ppt ( 122,35 m
npm);

SONDA Nr S-13 rzt. 124,10 m npm wyk. 09.08.08r
(0+590 m trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 = 0,4 - NN/NB(Pszgl+H+2+dr K, c.bragzowy)
0,4 + 0,5 - NB(Gp) c.rdzawa tpl

0,5 + 0,6 — NB(Ps l.zgl), j.z6tto-brazowy szg
0,6 + 1,0 - Pg—>Gp//G+sl.H, brazowy—j.brazowy pl
1,0 + 1,5 - Pg//Gmn, j.brazowy//rdzawy mpl/pl->mpl

1,5 + 1,9 - Pszgl/Pg+dr.K, j.brazowy szg/In

1,9 + 2,3 - G, niebieska//c.szara pl/tpl

2,3 + 2,8 - Gnz+sLH, c.szaro-niebieska pl—pl/mpl
2,8 + 3,2 - Nmg, szaro-brazowy mpl/pl

3,2 + 3,7 - Gz, szaro-zielonkawo-brazowa pl

3,7 + 4,0 - Gptz, zielonkawo-brazowa pl

4,0 + 5,0 - Gp+z, brazowa tpl

zwierciadlo wody swobodne — 1,60 m ppt (122,50 m npm);

SONDA Nr S-14 rzt. 124,71 m npm wyk. 08.10.08r

(0+630 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,4 - Gb(GH, c.brazowa)

0,4 + 1,1 - Nmg, brazowo-szary—niebiesko-szary mpl
1,1 + 1,5 - G, brazowo-szara mpl/pl—pl/mpl

1,5 + 1,9 - Gz, szara pl

1,9 + 2,0 - Ps/Pd, szary szg

2,0 + 2,5 - Nmig, szaro-brazowy—brazowy mpl—mpl/pl

o



- 2,5 = 2,7 - Pg//Ps zailony+Z, j.niebiesko-szare pl//szg

- 2,7 + 2,8 - Pr+z+dr.KO, j.szaro-niebieskie szg

- 2.8 + 3,3 - Gpz—Gp, niebiesko-szara—zo6tto-brazowa pl
- 3.3 + 4,1 - Gptz+tpoj.dr.K, brazowo-z6tto-szara pl

- 4,1 + 5,0 - Gpt+z+K, szara pl/tpl

- sgczenie wody na glebokosci - 1,10 m ppt, stabilizacja lustra - 0,30 m ppt
(124,41 m npm);

- zwierciadlo wody napigte - 1,90 i 2,70 m ppt, ustabilizowane - 0,30 m ppt
(124,41 m npm);

SONDA Nr S-15 rzt. 125,85 m npm wyk. 08.10.08r
(0+655 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,6 - Gb(GpH, c.brazowa)

- 0,6 + 1,1 - Gp, szaro-brazowa pl—pl/mpl

- 1,1 + 1,4 —-Nmpg, brazowy mpl/pl—mpl

- 1,4 + 1,7 - G+H, j.niebieska mpl—mpl/pl

- 1,7 + 1,8 - Pstz+dr.K, szaro-niebieski szg

- 1,8 + 2,3 - Gpt+z+dr.K, niebiesko-szara pl

- 2,3 + 4,6 - Gp+z+poj.dr.K, szara//niebiesko-szara—szara pl/tpl
- 4,6 + 4,9 - Gp//Pd zgl//Pg, brazowo-szara pl

- 4,9 + 6,0 - Gp+z+K, szara—-c.szara tpl/pl

- sgczenie wody na glebokosci - 1,10 m ppt, stabilizacja lustra - 0,40 m ppt
(125,45 m npm);
- zwierciadlo wody napigte - 1,70 m ppt, ustabilizowane - 0,40 m ppt (125,45 m
npm);
SONDA Nr S-16 rzt. 127,44 m npm wyk. 08.10.08r
(0+695 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb+NN(GH+gruz, c.brgzowa)

- 0,3 + 0,5 - Pd, brazowo-z6lty In/szg

- 0,5 + 0,7 - Nmng, brazowo-szary mpl/pl

- 0,7 + 1,0 - GnH—GnzH, szara pl

- 1,0 + 1,2 - Pgt+H, szary pl/mpl

- 1,2 + 1,3 - Pd zgl, szary szg

- 1,3 + 1,7 - GpH, brazowo-szara—szara mpl/pl
- 1,7 + 2,0 - Gp+tokr.H, szara pl

- 2,0 + 2,1 - GH+K, szara mpl/pl

- 2,1 + 2,3 - Trd zamul.+P+K//Nmp, szaro-brazowy mpl
- 2,3 + 2,7- Gp, j.niebieska pl/mpl—pl

- 2,7 + 3,2 - Gptz+K, szara tpl/pl

- 3,2 + 4,4- Gptz+K, c.szara—brazowo-szara tpl
- 44 + 5,3 - Gptz+K, szara—j.szara tpl

- 5,3 + 5,6 - Pstz+dr.K, j.szary zg/szg

- 5,6 + 6,0 - Gp/Pg+z+dr.K, j.szara tpl/pl

- zwierciadlo wody napigte - 0,30 i 1,20 m ppt, ustabilizowane - 0,20 m ppt
(127,24 m npm);

- sgczenia wody na glebokosciach - 2,10 i 2,30 m ppt,

- zwierciadlo wody napigte - 5,30 m ppt , ustabilizowane - 0,40 m ppt (127,04 m
npm);



SONDA Nr S-17 rzt. 128,59 m npm wyk. 08.10.08r

(0+717 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,3 - Gb(GpH, c.brgzowa)

0,3 + 0,7 - Gp+z, brazowa//rdzawa pl—pl/mpl

0,7 + 1,6 - Gp/Pg, rdzawo-brazowa—j.brazowa mpl
1,6 + 2,0 - Gptz, j.brazowa pl

2,0 + 2,5 - Gpt+z+K, j.szaro-brazowa tpl

2,5 + 4,0 - Gp+Z+K, c.szara—szara tpl/pl

sgczenia wody na glebokosciach - 1,00, 1,40 i 1,60 m ppt, stabilizacja lustra -
0,80 m ppt (127,79 m npm);

SONDA Nr S-18 rzt. 136,94 m npm wyk. 09.10.08r

(0+775 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0.0 + 0,7 - Gb(GpH—Gp+H, c.brazowa—brazowa)
0,7 + 1,5 - Gptz+dr.K, zétto-pomaranczowo-bragzowa pl

1.5 = 2,3 - Gp+z, j.bragzowa//j.szaro-brazowa//z6tto-pomaranczowa pl
2,3 + 3,4 - Gpt+z+poj.dr.K, brazowa//rdzawa pl/tpl—tpl/pl

3.4 + 4,2 - Gptz+K, szara//pomaranczowo-rdzawa tpl/pl

42 + 4,6 - Pg/Gp+z+K, pomaranczowo-rdzawo-brazowy tpl

4,6 + 6,7 - Gpt+z+K, szara tpl/pl
6,7 + 8,0 - Gpt+z+K, szara pl/tpl

wody gruntowej nie stwierdzono;

SONDA Nr S-19 rzt. 142,45 m npm wyk. 09.10.08r

(0+838 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,5 - Gb(Gp/PgH—Pg+H, c.brazowa—brazowa)
0,5 + 0,9 - Gpt+z+K, z6lto-brazowa pl/tpl—tpl/pl

0,9 + 14 - Gp+z+K, z6to-brazowa tpl
1.4 + 2,0 - Gp+z, brazowo-ceglasta tpl/pl
2,0 + 2,9 - Pg+z—Pg/Gp+z+dr.K, j.brazowy tpl

2,9 + 3,7 - Gp+z+K//Pd(3,40), j.brazowa tpl
3,7 + 4,3 - Gp+z, j.brazowa tpl/pl
4,3 + 6,0 - Gptz+dr.K, szara//brazowo-szara tpl/pl—pl/tpl

sgczenie wody na glebokosci - 3,40 m ppt (149,05 m npm);

SONDA Nr S-20 rzt. 145,91 m npm wyk. 09.10.08r
(0+960 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,2 - Gb(PsH, szaro-brazowy)

0,2 + 0,4 - NN/NB(Ps zgl+dr.thuczen), z6ito-brazowy szg/In

0,4 =+ 0,6 - NN/NB(Pg+Ps+z+dr.K+tluczen), zétto-brazowy tpl

0,6 + 0,8 - NB(Pg+z+dr.K), j.brazowy tpl

0.8 + 1,5 - Pg/Gp+z+dr.K, j.brazowy zw—pzw

1.5 + 2,1 - Gp/Pg+z—Gp+z+K, z6lto-pomaraficzowo-brazowy tpl/pzw
2,1 + 3,4 - Gp+z+dr.K, pomaraficzowo-brgzowa tpl

3.4 + 4.3 - Gpt+z+dr.K, szaro-brazowa tpl/pl—pl/tpl

4,3 + 6,0 - Gp+z+dr.K, szara pl/tpl

*

s

o

wody gruntowej nie stwierdzono;



SONDA Nr S-21 rzt. 152,42 m npm wyk. 09.10.08r
(1+035 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(GpH—Gp+H+dr.K, cbrazowa—brazowa)

- 04 + 1,5 - Gptz+dr.K, zélto-pomaranczowo-brazowa pl

- 1,5 + 2.4 - Gpt+z+dr.K, j.brazowa//pomaraficzowo-zétta pl/tpl

- 24 + 32 - Gp+zt+K, j.brazowa tpl/pl

- 3,2 + 4,6 - Gpt+z+poj.dr.K, j.z6lto-brazowa—brazowa tpl

- 4,6 + 6,8 - Gp+z+K, szaro-brazowa—szara//rdzawo-bragzowa—szara tpl

- 6,8 = 7,3 - Gp+z+K, szara tpl/pl

- 7.3 + 7,6 - Gp//Pd zgl//Pg+z, j.szara pl/tpl

- 7,6 + 8,0 - Gp+z+K, szara tpl/pl

- sgczenia wody na glgbokosciach - 5,10, 6,20 i 7,40 m ppt, stabilizacja lustra -

4,60 m ppt (147,82 m npm);
SONDA Nr S-22 rzt. 151,28 m npm wyk. 10.10.08r
(1+142 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,5 - Gb(GpH—Gp+H, c.brazowa—brazowa)
- 0,5 + 1,0 - Gp+z, zétto-brazowa pl

- 1,0 + 1,5 - Gp+ztK, brazowa pl/tpl

- 1,5 = 2,1 - Gp+z//Pg, brazowa//z6tto-brazowa pl

- 2,1 + 2,8 - Gp+z+K, brazowa//brazowo-szara pl/tpl
- 2,8 + 4,4 - Gptzt+K, bragzowa—brazowo-szara—szara tpl/pl
- 44 + 54 - Gptz+K, c.szara tpl

- 54 + 5,9 - Gptz, szara tpl/pl

- 5,9 + 6,0 - Pstz+dr.K, szary zg/szg

B 6,0 + 6,4 - Gp+z//Ps(wtrac.), szara pl/tpl

- 6,4 + 7,0 - Gptz+K, szara tpl/pl

oo

- sgczenie wody na glebokosci - 3,20 m ppt (148,08 m npm);
E zwierciadlo wody napigte - 5,90 m ppt , ustabilizowane - 3,90 m ppt (147,38 m

npm);
SONDA Nr S§-23 rzt. 150,92 m npm wyk. 10.10.08r
(1+230 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(GpH—Gp+H, c.brgzowa—brazowa)

- 0,4 + 0,9 - Gp+z, j.z6lto-szara pl/mpl—mpl/pl

- 0,9 + 1.4 - Gp, j.z6lo-szara pl

- 1,4 + 2,0 - Gp//Pg+z//Pd zgl, j.z61to-szara//j.szara mpl/pl—mpl
- 2,0 + 3,4 - Gp—Gp+tz, z6lto-szaro-brazowa//pomaranczowa pl
- 3.4 + 43 - Gp+z+K, szara—c.szara pl/tpl

- 4,3 + 4,6 - Gz+WB, szaro-czarna//szara pl/tpl

- 4,6 + 4,8 -], c.szary tpl/pl

- 4.8 + 7,5 - Gptz+dr.K, szara—c.szara pl/tpl—tpl/pl

- 7,5 + 8,0 - Pd+n zgl, c.szary zg/szg

- sgczenia wody na glebokosciach - 1,60 i 1,80 m ppt, stabilizacja lustra - 1,05 m
ppt (150,12 m npm);

- zwierciadlo wody napigte - 7,50 m ppt , ustabilizowane - 0,80 m ppt (150,12 m
npm);



SONDA Nr S-24 rzt. 157,85 m npm wyk. 10.10.08r
(1+315 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb(Gp/Pg+H, brazowa)

- 0,3 + 1,0 - Gp—Gp/Pg+z+dr.K, j.zolto-brazowa pl

- 1,0 + 1,4 - Pg//Pd zgl, j.szaro-brazowy pl

- 1.4 + 2,0 - Pg//Gp+2z//Pd zgl, brazowy//rdzawo-brazowy pl/mpl

- 2,0 + 2,5 - Pg//Gp+z+K, j.z6to-brazowo-szary//rdzawy—brazowo-szary pl

. 2,5 + 2,6 - Pd zgl+dr.K, c.pomaraniczowo-rdzawy zg

- 2,6 + 3,1 - Gpt+z+dr.K, c.szaro-brazowy//pomaraficzowo-rdzawa tpl/pl

- 3,1 + 3,2 - Pd+z+K//Pg, szary zg

- 3,2 + 3,8 - Gpt+z—Gp/Pg+z+K, szara tpl/pl

- 3.8 + 4,6 - Gptz+K, szara pl/tpl

- 4,6 + 6,0 - Gptz+K, c.szara tpl/pl

o

- zwierciadlo wody napigte - 3,10 m ppt , ustabilizowane - 3,00 m ppt (154,85 m

npm);
SONDA Nr S-25 rzt. 165,85 m npm wyk. 10.10.08r
(1+400 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(Gp+H, c.bragzowa)

- 0.4 + 0,7 - G+z+K, brazowa tpl/pl

- 0,7 + 1,1 - Gp//Gp/Pg+z+K, z6tto-brazowa pl/tpl

- 1,1 + 1,4 - Ps zgl/Pg—Pg+z, z6lto-brazowy szg—pl

- 1.4 + 2,1 - Gp+z+K—Gp/Pg+z—brazowo-zélta pl/tpl
- 2,1 = 2,4 - Ps zgl c.z6lto-brazowy szg/zg

- 2,4 + 3,0 - Pstnt+poj.z, j.brazowy zg/szg

- 3,0 + 3,2 - Pd//Gz, z6tto-szaro-brazowy zg/szg

- 3,2 + 3,7 - Ps/Pd—Pd/Ps zgl+z//Gp, z6tto-brazowy—z6tto-
brazowy—pomaranczowo-z0olty zg/szg

- 3,7 = 4,6 - Gp+z, brazowa—szaro-brazowa tpl/pl

- 4,6 + 4,7 - Pd zgl, z6to-brazowy zg

- 4,7 + 5,0 - Gp+z+K, szara tpl/pl
- 5,0 + 5,2 - Pd zgl, j.brazowy zg
- 5,2 + 8,0 - Gp+z+K, szara—.cszara pl/tpl—tpl/pl

- zwierciadlo wody swobodne - 3,40 m ppt (162,25 m npm);
- zwierciadlo wody napigte - 5,00 m ppt , ustabilizowane - 4,05 m ppt (161,60 m

npm);
SONDA Nr S-26 rzt. 164,62 m npm wyk. 11.10.08r
(1+515 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,4 - Gb(GH, c.brazowa)
- 0,4 + 0,8 - Gz+H, bragzowa pl
- 0,8 + 1,4 - Trst//Ps zgl+z+dr K—Trst/Trs, c.brunatny//niebiesko-szary In/mpl—In
- 1,4 + 1,6 - Pg/Ps zgl+z+dr.K, niebieski szg/In
- 1,6 + 1,9 - Gpt+ztokr.H, niebiesko-szara pl
- 1,9 = 2,2 - Ps+z+dr.KO, j.niebiesko-szary szg
- 2,2 + 3,2 - Po lzgl+z+dr. KO—Po/Pr+z zgl+z, niebiesko-szara szg
- 3,2 + 3,8 - Ps/Pr+z+dr.KO, szary szg
- 3,8 + 4,4 - Pst+zzgl+dr KO, szary szg
- 4.4 + 5,0- Gptz+dr.K, szara pl/tpl—tpl/pl



zwierciadlo wody napigte - 0,80 i 1,90 m ppt , ustabilizowane - 0,70 m ppt
(163,92 m npm);

SONDA Nr S-27 rzt. 170,77 m npm wyk. 11.10.08r
(1+615 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,2 - Gb(Pg+H, brazowy)

0,2 + 0,5 - Ps zgl/Pg+z+dr.K, pomaraiiczowo-brazowy szg

0,5 + 1,1 - Ps—Ps zgl+z—Ps zgl/Pg+z, j.brazowo-z6lty szg—szg/pl
1,1 + 1,5 - Pg—Pg/Gp+z+K, z6lto-brazowy//pomaranczowy pl/tpl
1,5 + 3,6 - Gp+z+K, j.brazowa—brazowa//zétto-pomaranczowa tpl/pl
3.6 + 4,2 - Gp+z+K, bragzowa tpl

42 + 5,6 - Gp+z+K, brazowa tpl/pl

5,6 + 6,0 - Gp/Pg+z, brazowo-szara—-c.szara pl/tpl

sgczenia wody na glebokosci - 4,50 m ppt, (166,27 m npm);

SONDA Nr S-28 rzt. 169,30 m npm wyk. 11.10.08r

(1+660 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

0,0 + 0,2 - Gb(Ps+z+H, bragzowo-szary)

0,2 + 0,4 - NB(Pst+z+thuczen), zolto-brazowy In/szg
0,4 + 0,6 - NB/NN(Ps zgl+H+2z+K), brazowy szg/In
0,6 + 2,0 - Gp+z+dr.K, zo6tto-brazowa pl/tpl

2,0 + 2,1 - Ps+zzgl+dr K, j.brazowo-zolty zg

2,1 + 2,3 - Pg+z+K//Ps zgl, z6tto-brazowy tpl/szg
2,3 + 2,5 - Pd zgl+z, z6lto-brazowy zg

2,5 + 3,0 - Pg+z+K, z6lto-brazowy pl/tpl

3,0 + 3,4 - Gp+z+K, szaro-brazowa—brazowo-szara tpl/pl
3,4 + 3,5- Psl.zgl, rdzawy zg

3,5 + 5,0 - Gptz+poj.dr.K, szara pl/tpl

o4

zwierciadlo wody swobodne - 2,30 m ppt (167,00 m npm)
zwierciadlo wody napigte - 3,40 m ppt , ustabilizowane - 2,70 m ppt (166,60 m
npm);

Wykonanie sond
dozorowal:

mgr Henryk Kucharezyk
nr upr. 070952

GEOTECHNIKA, GEOLOGIA, INZYHIERIA
| OCHRONA SRODOWISKA
 GEOSERVIS-BIS”

Kucharczyk Henryk

66-100 Sulechow, Nietkowice 51A
tel. (068) 3522199, 0508 068 435

NIP 9730335373, Regon 080158233

mgr Hen\r’yfr ‘ Kucharczyk
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Zestawienie uogolnionych charakterystycznych wartosci parametréow geotechnicznych
gruntéw poszczegolnych warstw podloza (wg — PN-81/B-03020)

Temat: ,Budowa obwodnicy miasta JEZIORANY ze §ciezka pieszo-jezdng ”
%,
Grupa | 1, I, o W E, M, o K
grun- Gestosc n Kat
Nr . . . objeto- Modut Modut : :
Rodzaj gruntu tow ; ot < i t Wspole ik
W-wy S0l S;gp“i“ St]OPle" éciowa Wilgotnoé¢ | pierwotnego | $cisliwosci (Eggi':;g,gé) w::;:gt_ SI;“ tr:gj?n
tyoh szczgeqnia P 35?'_ gruntu naturalna (%) | odksztalcenia | pierwotnej (kPa)Ja rznego (m/d)
i 1 Gamed) (kPa) (kPa) (0)
Gb(GpH, PgH, Gp+H,
I Pg+H; j.w.+2+K), ) Grunty warstwy glebowej; podlegajg ochronie; przed wykonaniem nasyp6w z podloza nalezy je usungé; przydatne do ,,humusowania”
Gb+NN(j.w. skarp.
+Hi.gruzu)
1 NN(Gp+Pg+P+H+gruz ) Nasypy niekontrolowane (niebudowlane), przed wykonaniem nasypéw drogowych nalezy je z podloza usungé, nie mogg byé
+zuzel+K) wbudowywane w wykonywane nowe nasypy.
SRS LI, ; = Ze wzgledu na niejednorodnosé litologiczng i zmiennosé stanéw grunty te uznano za nieprzydatne przy i
i/ Pri2+dr.K+thczef ) budowie nasypéw drogowych projektowanej obwodnicy
+zuzel; j.w. zgl) s c*
0.40+<1,0
NB(Gp+z, g 0 - ’ . e : -
1112 , " Ze wzgledu na niejednorodnosé litologiczng i zmienno$¢ stanéw grunty te uznano za nieprzydatne
Pg+z+K-+thuczen »BIC it . s
ramzel) ) ) przy budowie nasypéw drogowych projektowanej obwodnicy i
0,40+0,90 1,00+1,60 50+500 400+4 000 6006000 4+8 4+8 o
T, Nm, Nm/GH; T = 4070 0.90 110 0.90 390 090 0.90 9‘p()r na $cinanie (kPa) | 0,001 +10
v zamul.; G+H; Gy, JH, B ), max = 40-160
nH - - c* c* c* C* C* c* z const. = 20-30 c*
»A”; ,B”; ,,C”; ,,D” — grupa gruntow spoistych wg. PN-81/B-03020 ym = 0,90 ; 1,10 - wspélczynnik materialowy;

A*; B*; C* - metoda wyznaczenia parametru wg. PN-81/B-03020
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Zestawienie uogélnionych charakterystycznych wartosci parametrow geotechnicznych

gruntow poszczegolnych warstw podloza (wg — PN-81/B-03020)

Temat: ,Budowa obwodnicy miasta JEZIORANY ze $ciezka pieszo-jezdng”

K

Wspotczynnik
filtracji
(m/d)

2+40

C*

0,001 + 0,5

c*

0,001 0,5

C*

0,001 + 0,5

C*

0,5+15

%]
Grupa A 1, 0 E, M, £,
grun- ; Gestosé Wn Kat
Nr g p ] objeto- :
wwy | Rodzaj gruntu W | Stopiefi | Stopien | ser P Nodwl | spojnose | tarcia
spois- | zage. | LAEWE Wilgotno$¢ | pierwotnego | scisliwosci (kochezja) | wewnet-
tych \ pRsy- gruntu | naturalna (%) | odksztalcenia | pierwotnej J
szczenia | cznosdci (tx m-3) (kPa) (kPa) (kPa) F?’S%O
Ps+2+H+fr.zb.D; 0,30 R | 00 [ 20,000 100 000 - |
\ Pr+2+H+fr.zb.D; - . : . : *
Po+H+tr.zb.D - - B*/C* B*/C* B*/C* BrC* - B*/C*
i - 1,85 +2,05 20 +36 11000 15 000 8 10°
VI/I Ip, I1, Pg, Gp, G, Gn, c+ ’ 0,90 1,10 0,90 0,90 0,90 0,90
Gz Gnz, jw.+2z+drK | 7 i i B* B* B* B* B* B*
) 00 1,90 +2,10 16 +28 13 000 18 000 10 11°30’
viz | Op.1LPg,Gp, G, G, | .. ’ 0,90 1,10 0.90 0,90 0.90 0.90
Gz Gnz, jw.Az+drK | 7 - . i . 58
- - B* B B
) 025 1,95 +2,15 14 +24 17 000 26 000 15 14°
1A Ip, I1, Pg, Gp, G, G, o 0,90 1,10 0,90 0,90 0,90 0,90
Gz Gnz, jw.+z+drK | 7 i i B* B* B B B B*
ki ] 1,70 £2,10 14+26 30 000 +60 000 | 45 000 + 75 000 B 25431
VI Pd, Pd zgl; Pd zgl/Pg; i g 0,90 1,10 0,90 0,90 0,90
Ps, Ps zgl, j.w.+z+K i o " Be e B
8% ) 1,95 +2,05 18 +22 70 000 +140 000 | 90 000 +150 000 B 33+38
VI Ps+z, Pr+z, Po; i 3 0,90 1,10 0,90 0,90 0,90
j-w.//Pd+2; j.w.A+KO i - o o »

C*

»A”; »B”; ,C”; ,,D” — grupa gruntéw spoistych wg. PN-81/B-03020
A*; B*; C* - metoda wyznaczenia parametru wg. PN-81/B-03020

ym — 0,905 1,10 — wspoélezynnik materialowy
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Zestawienie uogélnionych charakterystycznych warto$ci parametréw geotechnicznych

gruntow poszczegolnych warstw podloza (wg — PN-81/B-03020)

Temat: ,Budowa obwodnicy miasta JEZIORANY ze Sciezkq pieszo-jezdng”

K

Wspélczynnik
filtracji
(m/d)

1+15

C*

0,5 +0,001
/0,5 + 8

C*

0,5 +0,001
/0,5 + 8

C*

0,5 + 0,001
/10,5 + 8

%]
Grupa In I, 5 Eo My Cy
grun- ' Gestosé W, Kat
Nr ; s objeto- I .
w-wy Rod2sj gruntu tW | Stopiefi | Stopieti | goin TS [ 00 . !gf’d“*s . | Spéjnos¢ | tarcia
spois- zage- plasty- 1igotnos plerwotnegf) scisliwo C.l (kochezja) | wewnet-
tych W ; gruntu | paturalna (%) | odksztatcenia pierwotnej P p—
SRR | conodel | g% m3) (kPa) (kPa) () 0}
S0 65 i 1,90 +2,10 12+22 50 000+100 000 | 70 000+120 000 >30°
x | Pstzlzgl->zgl, Pd+z ) =4 0,90 1,10 0,90 0,90 B 0,90
l.zgl -> zgl, Pr+z zgl+K ) i e B - - ! be
2,10 18 18 000 24 000 24 14°30°
Gp+2+K; Gp/Pg+2+K; %A 0.90 1.10 0.90 0.0 0.90 0.90
X/1 | Pg/Gp+z+K, Pg+2+K; | B : ’ : : : '
j.w.//P zgl; Gpz+z+K : . B* B* B B* B* B*
2,15 5 25000 33000 30 170
Gp+2+K; Gp/Pg+2+K; ) 025 0.90 1.10 0,00 0.90 0.90 0,90
X2 | Pg/Gp+z+K, Pg+2+K; | B : : ’ ’
j-w.//P zgl; Gpz+z+K u " B* B* B* B* B* B*
, ] dis 2,20 12 32000 43 000 34 19°
Gptz, Gp/Pg+Z+K; ¥ 0.90 1.10 0.90 0.90 0,90 0.90
X/3 | Pg/Gp+z+K, Pg+z+K; | ,B”
j-w.//P zgl Gp+z+K : 5 B* B* B* B B* B*
_ 1,75 +2,05 12 +16 40 000 +130 000 | 60 000 +15 26+36
Ps+z, Pd+z, Prtz, j.w. fas - 0.90 1.10 0.90 0.90 = - 0.90
XI | zgl+K; Po zgl; j.w./Pg, - : - . - ’
Pog - - B* B* B* B* - B*

C*

0,5 +15

C*

»A”; ,B”;,,C”; ,,D” — grupa gruntéw spoistych wg. PN-81/B-03020
A*; B*; C* - metoda wyznaczenia parametru wg. PN-81/B-03020
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