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1. DANE OGoLNE

Zamawiajacy - Gmina Jeziorany, reprezentowana
(inwestor) przezBurmistrzaJezioran,

11-320 Jeziorany, Plac Zamkowy 4

Etap projektowania - projekt budowlany i wykonawcry;

Katesoria geotechniczna obiektu - pierwsza do drugiej;

Jednostka projektujaca - Zaklad Budownictwa Drogowego i Og6lnego
,,DROGBUD" w Zielonej G6rze;

Podstawa opracowania - wlasne terenowe badania geotechniczne, istniej4ce
materiaty regionalnej kartograhi geologicznej i
hydrogeologicznej; obowi4zujqce przepisy-
wlrtycme, instrukcje, rozporzqdzeria oraz polskie
normy - PN-B-445212002, PN-86/B-02480,
PN-88/B-02481, PN-B-2479/1998 i PN-81/B-
03020.

2) CEL BADAN. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Dokumentowane badania mialy na celu rozpoznanie i scharakteryzowanie
warunk6w gruntowo-wodnych rystppujqcych w podloiu po trasie projektowanej
obwodnicy drogowej miasta Jeziorany , co stanowi okreSlenie warunk6w
posadowienia poszczeg6lnych obiekt6w.

WstEpne zaloLenia projektowe w/w inwestycji przewiduj4 budowp
obwodnicy drogowej, o dlugo(ci ok. 1,65 km biegnqcej po nowej trasie w nasypach
o miqiszo5ci (wysokoSci) rzpdu kilkudziesipciu centymetr6w do ok 6,0 m, oraz we
wkopach o r6inych glgboko5ciach dochodzqcych maksymalnie do 5,0 m ppt.

Poza budowq jezdni o standardowej szeroko5ci 6,0 m(z betonu asfaltowego)
z poboczem i skrzy2owaniami, jednym rondem ora.z zjtzdami przewiduje sip
tak2e budowp ci4gu (Scie2ki) pieszo-jezdnej (rowerowej) szeroko5ci 3,0 m,
odwodnienia drogi i budowli przepuszczaj4cych wody stale plynqce, jak r6wniez
mogqce siq okresowo gromadzi( w obrqbie teren6w przyleglych, a takie budowp
o5wietlenia drogi i skrry2owaf .

Wody opadowe z jezdni odprowadzane bpdq do rzeki za po5rednictwem
separator6w wychwytujqcych oleje i benryny. Czg66 w6d opadowych byd moZe
gromadzona bgdzie w szczelnych zbiomikach bezodptyrvowych, skqd bgd4 one
odparowywaly.

Zaklad Budownictwa Drogowego i Og6lnego ,,DROGBUD" Zielona G6ra
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Wyniki badai sluiy6 maje poprawnemu i racjonalnemu zaprojektowaniu i
skosztorysowaniu budowy, a nastppnie prawidlowemu i bezpiecznemu wykonaniu
oraz uiytkowania calo3ci obiektu.

3)ZAKRES PRZEPROWADZONYCH PRAC I BADAN

Zrealizowany zakres prac i badaf terenowych obejmowal:

" wizjg terenowe pol4czon4 z wywiadem,

- prace geodezyjne - wyty czenie oraz niwelacjp techniczn4 punkt6w
badawczych, w paristwowym ukladzie wysoko5ciowym,

- wykonanie 28 szt penetracyjnych sond geotechnicznych o glpboko5ciach
4,0 + 8,0 m ppt; lqcznie 165,0 mb,

- badania makroskopowe grunt6w, pol4czone z badaniami kontrolnymi
grunt6w spoistych przy uiyciu penetrometru PW-1 i
Scinarki SO-1, prowadzone na bie24co w trakcie
wykony.rrania sond.

wykonanie kontrolnych sondowaf dynamicznych sond4 udarow4
stoikow4 lekk4 SL (DPL - SD- l0) , celem rozemania stanu i stopnia
zaggszczenia grunt6w niespoistych,

wykonanie kontrolnych sondowaf sondq DPL z koric6wk4 SLVT, w celu
rozpomania maksymalnych i stalych opor6w na Scinanie
slabonoSnych grunt6w podlo?a,

obserwacje, stabilizacjg i pomiar glqboko5ci zalegania zwierciadla
w6d gruntowych,

likwidacjg urobkiem otwor6w powstalych po wykonaniu sond
i sondowaniach,

doz6r caloSci prowadzonych prac i badari.

Prace i badania terenowe przeprowadzono w dw6ch etapach. Na etapie
pierwszym w dniach 08- 09 sierpnia br. wykonano sondy nr S-3 +S{ oraz sondy
nr S-11 i 13, zlokalizowane w miejscach prawdopodobnego wyst4pienia w podloZu
grunt6w slabonoSnych. Na etapie drugim w dniach 06rll paidziernika br.
wykonano sondy pozostale.

Punkty badan tyczono w oparciu o mapy syt.-wys. w skali 1:500,
uwzglpdniajqc zalozeria koncepcji inwestycji odnoSnie szczegolowej trasy
proj ektowanej obwodnicy.

Drogowego i Ogdlnego ,,DROGBUD" Zielona G6ra



,,Budowa obwodnicy miasta JEZIORAI\IY ze Scieikq pieszo-jezdnq'
DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA

Rzpdne rysokoSciowe poszczeg6lnych punkt6w badawczych okreSlono w
ukladzie pafistwowym, poprzez uproszczonq niwelacjg techniczn4 z dowi4Taniem
do charakterystycmych punkt6w terenowych o stalych rzgdnych pobranych z w/w
map.

Rejon dokumentowarych badarh majduje siq w NE czpSci powiatu
olsztyiskiego, w odlegloSci ok. 28 km na NE od Olsztyna, w obrpbie gminnego
miasteczka Jeziorany.

Wedtug podziafu kraju na jednostki fizjograliczne (w ukladzie dziesiEtrym
J. Kondrackiego), teren ten poloZony jest w NE sektorze mezoregionu Pojezierze
Olsztyrf,skie fiednostka nr 842.81), wchodz4cego w sklad makroregionu.
Pojezierze Mazurskie. Polo2enie badanego terenu na tle regionu obrazuje zalqcznik
nr 1.

Trasa projektowanej obwodnicy biegnie po zachodnim i poludniowo-
zachodnim obrzeLu Jezioran, od drogi wojew6dzkiej nr 593 przecinajqcej N
cze56 Jeziorann a prowadzqcej ku W do Dobrego Miasta, do drogi wojew6dzkiej
nr 595, prowadzecej z Jezioran na S do Barczewa. Prawie na calej dlugo5ci, z
wyjqtkiem niewielkiego odcinka trasa ta prowadzi poza zasiQgiem bezpo3redniej
zrbudowy mieszkalnej, po lqkach i gruntach ornych.

Bieg trasy projektowanej obwodnicy za tle zagospodarowania rejonu i
morfologii terenu obrazuj e zalqczrljk nr. 2, kt6ry stanowi fragment mapy
topograficznej w skali l:10 000. Jak wida6 to na w mapie morfologia terenu
objptego badaniami i projektowan4 inwestycj4 jest bardzo wyraZnie
zr62nicowana. Jest to strefa pag6rk6w czolowomorenowych z okresu ostatniego
zlodowacenia. Skrajne rzgdtre terenu bezpoSrednio po trasie projektowanej
obwodnicy zawierajq sie w przedziale od ok 118,0 m tr.p.m. w strefie
r5mnowatego obniZenia, w czQ5ci N do nieco ponad 17010 m n.p.m., w szczytowych
partiach pag6rk6w w czgSci S, na kt6re ,,wspina6 siE bpdzie" obwodnica. Na
niekt6rych odcinkach, w tym czg6ci Srodkowo-poludniowej i potudniowej teren
wykazuje bardzo wyraine spadki. W czp5ci p6lnocnej i Srodkowo-p6lnocnej
teren jest prawie plaski podmokly, w okresach roztop6w czp56 tego terenu bywa
podtapiana.

Przewu2ajqca czgSi badanego terenu pozostaje w obrpbie zlewni rzeki
Zymsry, doplywu Lyny pozostajqcej w dorzeczu Pregoly. Nalezy jednak
zaznaczyi, 2e najbardziej obnizona rynnowata partia terenu w czgsci N jest
odwadniana tak2e do rz. Zymszy, ale za poSrednictwem sieci bardzo mocno
zaniedbanych row6w biegnqcych najpierw ku SW, a dopiero p6zniej ku NW.

ZAGOSPODAROWAITIE TERENU

Zaklad Budovmictwa Drogowego i Og6lnego ,,DROGBUD' Zielona G6ra
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$ ZARYS BTIDOWY GEOLOGICZI\TEJ

Z przeprowadzonych badaf orrz istniejqcych material6w regionalnej
kartografii geologicznej w tym z Mapy Geologicznej Polski w skali l: 200 000 -
wyd.'A' Mapa Utwor6w Powierzchniowych - Arkusz: OLSZTYN (oprac.
Insq/tut Geologicmy - A. Mafkowska , W. Slowariski pod red. J.E. Mojskiego i I.
Pawlaka , wyd. Wyd. Geol. W-wa, 1978r.), wynik4 2e w budowie geologicznej
plytkiego podloi,a przedmiotowego terenu uczestniczq utwory czvartorzpdowe
gl6wnie plejstoceiskie, zwiqzane z& zlodowaceniem pri,lnocnopolskim.
Reprezentowane sq one glownie prrcz gliny zwllowe fary pomorskiej stadialu
gl6wnego, kt6re niekiedy przelawicane sq r6wnowiekow4 z nimi seri4 piask6w i
i:wir6w pochodzenie wodnolodowcowego. Poza tymi utworami w podloZu
obniZonych partii terenu wystppuj4 jeszcze utwory mlodsze reprezentowane przez
gliny i pieski deluwialne z okresu pnej5ciowego pomigdzy plejstocenem i
holocenem oraz okresu holocenu r;tnc;trn,e piaski, posp6lki i utwory madowe, a
takie powstale w okresie holocenu namuly i torfy, jako grunty pochodzenia
organicznego.

O WARTJITKI ITYDROGEOLOGICZNE

Reprezentowany teren leby w obrgbie prowincji hydrogeologicznej
nizinnej w pasie pojeziernych zbiornik6w w6d czlvartorzgdowych.

Wedlug regionalizacji hydrogeologicznej kraju przyjetej przy
opracowJmaniu Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1 : 200 000 (tutaj
arkusz: OLSZTYN - oprac. Inst5rtut Geologicmy- Beata Witkowska pod red. C.
Kolagi, St. Turka, J. Zajqc i E. Nuuwaldt - wyd. Wyd. Geol. W-w4 1985r.)
rozpatywany teren znajduje siQ w obrpbie jednostki hydrologicznej
nr Vl-Region Mazurski. W regionie tym gl6wne uZytkowe poziomy wodono$ne
wystepuj4 w utworach czlltartorz4du, rzadziej trzeciorzqdu, przy mo2liwo5ci
wystqpowania glqbszych w6d szczelinowych w utworach lcedy g6mej.

W obrqbie samych Jezioran, w tym w rejonie zamierzonej budowy
obwodnicy podstawowy ui,ytkory poziom wodonoSny wystppuje glpboko w
utworach trzeciorzpdu (oligocenu). Plzykrywa go ok. 100:150 m kompleks glin
morenowych.

Wystqpujq hfiaj takhe uiytkowe poziomy wodono5ne ale o podrzpdnym
znaczeniu w utworach czwartorzgdowych pochodzenia wodnolodowcowego
poSr6d kompleksu glin zwalowych.

Wedlug Mapy Obszar6w Gl6wnych Zbiornik6w W6d Podziemnych
(GZWP) w Polsce Wymagajqcych Szczeg6lnej Ochrony (skala I : 500 000 -
oprac. pod. red.. A.S. Kleczkowskiego w ramach progrnmu rz4dowego- ,,Ochrona i
ksztaltowanie Srodowiska Przyrodniczego,, - podprogram ,,strategia Oclrony
Gl6wnych Zbiornik6w W6d Podziemnych w Polsce", wyd. AGH Krak6w 1990 r.)
teren inwestycji pozostaje w obrpbie brzeLnej partii subzbiornika

Zaklad Budownictwa Drogowego i Og6lnego ,,DROGBUD" Zielona Gdra
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porowo-szczelinowego nr 205- Subzbiornik Warmia o wodach wystgpujqcych w
utworach trzeciorzpdu i kredy, ptzy czym z uwagi na glpbokie wystQpowanie
chronionych w6d oraz ich dobrq izolacjp od powierzchni miqpszym poziomem glin
morenowych dla obszaru tego nie nrrzucono ani najwyiszego (ONO), ani tei
wysokiego (OWO) reiimu ochrony.

Z przsprowadzonego rozpomania geotechnicmego wynika, Ze w
plytkim, cry teL wzglpdnie ptytkim podloiu na poszczeg6lnych odcinkach trasy
projektowanej obwodnicy wystgpujq zr62nicowane wyrainie od siebie odmienne
warunki zar6wno gruntowe jak r6wniei i wodne. Warunki te zmieniajq sip w
zakresie od prostych, cry tei. wzglpilnie prostych Wprzez umiarkowanie zloLone
do zloionych. Wynika to nie Slko z faktu du2ego zr62nicowania
hipsometrycznego, ale przede wszystkim z faktu wystppowania w tym podloZu
grunt6w r62nego wieku i genery,, o wyrafnie odmiennych stanach a zatem i o
wyrainie parametrach fizyczno-mechanicznych.

W kontekicie realizacji projektowanej inwestycji warunki te ocenid naleZy
taki:e jako wyrtflnie zrflinicowane od wzglpdnie korzystnych do niekorzystnych,
ezy tet strefowo bardzo niekorzystnych, z uwagi na lokalnie wystppujqce w
podloiu grunty slabonoSne, przy jednoczesnym pl5rtkim wystppowaniu w6d
gruntowych.

Warunki sruntowe

W podloiu przewaiajqcej czg$ci trasy projektowanej obwodnicy, poza
odcinkami newralgicznymi, gdzie wystppujq bardzo slabe, znacznie
nawodnione grunty pochodzenia organicznego, rystgpujq no5ne grunty
mineralne rodzime, ale niestety spoiste. Sq to gl6wnie gliny piaszcryste i piaski
gliniaste ze imirem, glazikami i wipkszymi kamieniami, a trawet glazami,
pochodzenia morenowego nieskonsolidowane (grupa konsolidacyjna rrB" wg.
PN-81/B-03030- pkt.1.4.6). Wystgpuj4 one w stanach od plastycznego do
twardoplastycznego, najczgSciej na pograniczu stanu plastycznego i
twardoplastycznego. Sq to grunty wysadzinowe i bardzo wysadzinowe, stanowiq
podloie zaliczane do grupy noSnoSci G3 (w dobrych warunkach wodnych) i G4 (w
warunkach wodnych pzecigtnych). U podn6zy wzniesiefi morenowych, w
stropowych partiach podloza wystEpujq takie piaski gliniaste i gliny piaszczyste,
ale pochodzenia deluwialnego (grupa konsolidacyjn rrC,,), w stanie najczqsciej
plastycznym lub tei plastycznym z pogranicza migkkoplastycznego. po5r6d
kompleksu spoistych grunt6w pochodzenia morenowego wystgpuj4 bardzo r6znej
mi4zszoSci przewarstwienia i wipksze przelawicenia grunt6w niespoistych, serii
piaszcrystej i piaszczysto-imirowej (pochodzenia wodnolodowcowego), kt6re

7
Zaklad Budownictwa Dmgowego i Ogolnego ,pROGBLJD" Zielona G6ra
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najczp5ciej sq zawodnione. W sensie litologicznym s4 to piaski od drobnych
Wprzez Srednie do grubych i pospri,lelq partiami mogq byd mniej lub bardziej
,rzaglinione". Wystgpuj4 w stanie Sredniozagpszczonym do zugQszelzorLego,
Sporadycznie tego rodzaju grunty niespoiste napotkai moina bezpoSrednio w strefie
podpowierzchniowej. Ich miq2szoSd jednak jest niewielka.

Warunki gruntowe typu wyicj opisanych wystppujq w podloiu na
odcinkach : Gr00(FGr080, 0+0425-.:{+500, &-715+1+500 i 1+56011+670.

Na odcinkach wyl4czonych (od km trasy Gr12G,Or425 i ok 0+50(FlH-715,
a ponadto w km trasy olLl+50(F1+550) w ptytkim podloiu mamy do czynienia z
du2o gorszymi warunkami gruntowymi.

W podlozu na tych odcinkach wystppujq czgsto wzajemnie przelawicajqce
sip grunty slabe i bardzo slabe pochodzenia organicznego, w postaci r6Lnego
rodzaju namul6w i torf6w oraz glin i piask6w deluwialnych mipkkoplastycznych
ewentualnie plastycznych z pogrrniczr mipkkoplastycznego. Zalegaj{ one m
glinach morenowych lub piaskach wodnolodowcowych. Zwykle s4 jednak od
niech oddzielone deluwialnymi piaskami lub te2 glinami. Mi42szoS6 wlw grunt6w
wyraine slabszych na poszczegr6lnych odcinkach moie by6 r6ina, zawiera sip w
przedziile od niespelna 2r0 m do nieco ponad 4r5 m.

Dla potrzeb usystematyzowania charatterystyki geotechnicmej grunty
podloZa generalizuj4c wydzielono w nastEpujqce warstwy i podwarstwy
geotechniczne:

- w-wa nr I - warstwQ tE stanowiq podlegajqce ochronie grunty pr6chnicze
wamtwy glebowej - po5r6d nich dominuj4gliny piaszcryste
humusowe i piaski gliniaste humusowe oraz gliny
piaszrzyste i piaski gliniaste z mniejsz4 zawartoSci4 materii
organicznej, przed wykonaniem nasyp6w grunty te naleiry
z podloia usune6, dobne nadajq siQ one do
,humusowania" skarpl

- w-wa nr II - warstwe tg stanowi4 jedynie sporadycznie wystppujqce
grunty antropogeniczne nasypowe w postaci nasyp6w
niekontrolowanych - niebudowlanych ; zwykle stanowiq
mieszaninp naturalnych grunt6w spoistych lub
niespoistych z gruzem, kamieniami, niekiedy Zu2lem,
a cztsto takie z materiq organiczn4; litologicznie mocno
zr6Znicowane , w bardzo r6inych stanach, a tym samym
o bardzo r62nych parametrach fizyczno-mechanicznych;
nie nadajq sig do posadawiania budowli, w tym nasyp6w,
jak r6wniei nie powinny byd wbudowywane w nasypy
drogowe;

- w-wa nr III - warstwe te stanowi4 nasypy kontrolowane, kt6re uznad
moLnt za nasypy budowlrrne; wykonywane byty one bqdZ
to z grunt6w naturalnych niespoistych z kamieniami i
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domieszk4 tlucznia lub i:u2la , bqdi teL z grtnt6w
naturalnych spoistych, takirc z licznymi kamieniami - z
powy2szych wzglgd6w wydzielono je w odrgbne
podwarstwy:

- podwarstwa nr IIUI - nasypy budowlane wykonane z posp6lek lub tei
piask6w Srednich i grubych ze Zwirem i kamieniami oraz
ewentualne procentowo bardzo r62nq domieszk4 r62nego
rodzaju tlucznia i iniila, mog4 by6 mniej lub bardziej
,,zaglinione', najczqSciej rystppujq w stanie
zageszczonym lub tei zbliionym do zagpszczonego,
niekiedy w stanie Sredniozaggszczonym, a nawet
Sredniozaggszczonyfir z pogranicza luZnego - generalizuj4c -
przy'jeto dla nich Iry.> 0,70;

- nodwarstwa nr IIV2 - nasypy budowlane wykonane z grunt6w spoistych -
gl6wnie glin piaszczystych lub piask6w gliniastych, a
sporadycznie posp6lki gliniastej, ?i irwirem i kamieniami,
niekiedy z domieszkq tlucznia' ewentualnie iuila;
wystgpujq w r62nych stanach od plastycznego do
p6bwartego, a nawet zwartego; ae wzglpdu na
niejednorodnoSd litologicznq i prezentowanq zmiennoSd
stan6w grunty tej warstwy uznano generalnie za
nieprzydatne przy budowie projektowanej obwodnicy, w
szczeg6lno5ci nie naleZy ich wbudowywad w nowe nasypy
drogowe; ewentualnie mogq one byi wykorzystane przy
utwardzaniu innych dr6g lokalnych lub poboczy;

- warstwa nr IV - warstwe tg stanowi4 bardzo slabe i slabe, bardzo Sci5liwe
grunty pochodzenia organicznego w postaci torf6w
(o zr62nicowanym stopniu rozkladu i zamulenia) i namul6w,
gl6wnie gliniastych lub te? pylasto-gliniastych;
sporadycznie mog4 to by6 takZe grtie i grtie z torfem, a
tak2e grunty spoiste (gliny, pyty i ily) z procentowo
istotnq domieszk4 materii organicznej; do warstwy tej
zalicznno r6wniei piaszczyste wkladki i przelawicenia z
du2q zawarto5ci4 materii organicznej rozloZonej i
nierozloZonej, w tym z fragmentami lub nawet pniami
mniej lub bardziej zbutwialego drewnal do warstwy tej
zalicznro r6wniez zwykle miqiszo5ciowo niewielkie
wkladki mipkkoplastycznych grunt6w spoistych
pochodzenia deluwialnego; grunty tej warstwy generalnie
sq mocno uwilgotnione lub tez zawodnione; zazwyczaj
wystQpuje w stanie mipkkoplastycznym, rzadziej w stanie
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miQkkoplastycznym z pogranicza mipkkoplastycznego
(16, = 0,70);

- warstwa nr V - waxstwp tg stanowiq bardziej mieisze pakiety i
przelawicenia,rluinawycho' piask6w (gl6wnie Srednich,
rzadziej grubych lub drobnych) ze Ltvirem lub posp6lek z
okruchami materii organicznej i fragmentami
zbutwialego drewna, zawodnione; najczpSciej wystg-
pujqce w stanie luZnym z pogranicza Sredniozagp-
szczonego, niekiedy luinym, dla kt6rych w oparciu o
wykonane sondowania generalizuj4c przyjgto
Ips":0130;

- warstwa nr VI - do warstwy tej zaliczono grunty mineralne rodzime,
spoiste (od malo spoistych do zwipzlo spoistych)
pochodzenia deluwialnego, b4di tei o charakterze
madowym (pochodzenia rzecznego), cryli grunty spoiste
niemorenowe nieskonsolidowane - grupa konsolidacyjna
,,C" grunt6w spoistych wg. PN-81/B-03020, pkt. 1.4.6.; w
sensie litologicmym s4 to pyty piaszczyste i piaski
gliniaste, gliny piaszcryste, pyly i gliny oraz gliny pylaste,
gliny zwipzle i gliny pylaste z$tiezle, a sporadycznie nawet
ily, zawiera(, mogq procentowo bardzo rr62nq domieszkg
iwiru i kamieni; sq one w bardzo r6inym stopniu
uwilgotnione, a zatem posiadajq taMe bardzo r6inq
konsystencjp - wystppuj,l w stanach od
mipkkoplastycznego z pogranicza plastycznego,
sporadycznie lub partiami w stanie migkkoplastycmym, cry
teL twardoplastycznym, a przy strefowym, czy
okresowym przesuszeniu (takze od drzew) w stanie
p6lzwartym, nawet zlvartym; ze wzglgdu na mocno
zr62nicowanq konsystencjg grunty tej warstwy wydzielono w
nastppujqce podwarstwy :

- podwarstwa nr VVl - gunty j.w. w stanie migkkoplastycznym z
pogranicza plastycznego do plastycznego z pogranicza
mipkko-plastycznego - przyjqto dla nich I13,= 0150;

- podwarstwa nr VU2 - grunty j.w. w stanie plastycznym - przyjgto dla nich
16"= 0140;

- nodwarstwa nr VI/3 - grunry j.w. w stanie plastycznym z pogranicza
twardoplastycznego do twardoplastycznego z pogranicza
plastyczrego - przyjgto dla nich 16.= 0,25;

Zaklad Budownictwa Drogowego i Og6lnego ,,DROGBUD" Zielona Gora
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- warstwa nr VII - do warstwy tej zaliczono r62nego rodzaju grurty
niespoiste do56 czpsto w r62nym stopniu ,rzaglinione",
pochodzenia deluwialnego; pod wzglQdem litologicznym s4
to piaski drobne i Srednie, niekiedy grube; zawiera6 mogq
r62n4 domieszke aryiru i drobniejszych kamieni; wilgotne do
zawodnionych, wystgpuje w stanie Sredniozaggszczonym
lub Sredniozag?szczonym z pogranicza lufnego - przyjEto
dla nich In5":0,40;

- warstwa nr VIII - do warstwy tej zaliczono grunt5r mineralne rodzime,
niespoiste serii piaszczystej i piaszcrysto-irirowej
pochodzenia rzecznego; zawodnione; se to piaski Srednie
i grube ze Lwirem oraz posp6,lki, sporadycznie iriry,
niekiedy piaski drobne z pogranicza Srednich; zwykle
posiadaj4 domieszkg drobnych otocznk6w, niekiedy
mogq byd nieco ,zaglinione"; generalnie wystgpuiq w
stanie Sredniozagpszczonym, niekiedy Sredniozagg
szczonym z pogranicza luinego - w oparciu o wyniki
wykonanych sondowaf przyjgto dla nich Ip5.. = 0,50;

- warstwa nr IX - do warstwy tej zaliczono grunt5r mineralne rodzime,
niespoiste, ale zwykle mniej lub bardziej ,zaglinione"
pochodzenia wodnolodowcowego - sQ to gl6wnie piaski
Srednie i dorobne ze 2wirem, wilgotne lub zawodnione,
czy teL okresowo zawodnione, szczeg6lnie gdy tworz4
miq2szo5ciowo niewielkie przewarstwienia po3r6d
przypowierzchniowych b4d1:, plytkich partii glin
morenowych; wystgpujq w stanach od
Sredniozagpszczonego z pogranicza zaggszczonego do
zagQszczonego - przyjEto dla nich Io* ) 0,65;

- warstwa nr X - warstwg tQ stanowi4 dominujqce w podloiiu badanego
terenu grunty mineralne rodzime spoiste (malo spoiste i
Srednio spoiste) pochodzenia morenowego generalnie
nieskonsolidowane - grupa konsolidacyjna "B'; s4 to
gl6wnie gliny piaszczyste, partiami gliny piaszcryste z
pogranicza piask6w gliniastych, ewentualnie piaski
gliniaste ze ixybern i glazikami oraz wigkszymi kamieniami,
a nawet glazarni; wykazuja zr6Znicowan4 konsystencjg -

rystgpuj4 w stanach od plastycznego, niekiedy nawet
plastycznego z pogranicza migkkoplastycznego do
twardoplastycznego, sporadycznie twardoplastycznego z
pogranicza p6lzwartego; przy okresowym przesuszeniu od
drzew lub pod istniejqcymi drogami mogq wystgpowai w
stanie zwartym; ze w7glgdr.t na odnotowan4 zmiennoSd
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stan6w, poSr6d grunt6w tej warstwy wydzielono
podwarstwy:

- podwarstwa nr )Vl - plastyczne o I1s,= 0,40;

-nodwarstwa nr X/2 - plastyczne z pogranicza twardoplastycznych
o 16.= 0,25;

- Dodwarstwa nr )V3 - twardoplastyczne o I1s.= 0,151

- warstwa nr XI - warstwQ tE stanowiq sporadycznie wystppuj4ce i nie
posiadajece na tym terenie znacznego rozprz estrzenienia
ani teiL istotnych mieiiszoSci, mniej lub bardziej
,zaglinione" grunty niespoiste piaszczyste polodowcowe z
kamieniami, niezawodnione; wystepuj4 w stanie
Sredniozaggszczonym ich Ip5. = 0155.

Om6wiony powyZej podzial podloZa na poszczeg6lne warstwy i
podwarstwy geotechnicme zaprezettowano na zestawionym podfuznym
przekroju geotechnicznym nawi4zujqcym bezpoSrednio do trasy
projektowanej obwodnicy.

Uog6lnione parametry geotechniczne grunt6w zaliczonych do
poszczeg6lnych warstw i podwarstw zestawiono w tabeli (w zalqczeniu).
Parametry te generalnie okre5lono metod4 ,'8" wg. PN-81/B-03020,
poprzez ich korelacjE z cechami (parametrami) wiodqcymi, za kt6re
przyjmowano odpowiednio lls" i los", rozpoznane w oparciu o
przeprowadzone badania makroskopowe, badania kontrolne oraz wykonane
sondowania.

Warunki wodne

W odniesieniu do warunk6w wodnych , wystEpuj4cych w badanym
podloiu trasy projektowanej obwodnicy stwierdzid naleicy, Le na
poszczeg6lnych odcinkach warunki te s4 r62ne, sektorowo bardzo od siebie
odmienne. W podloZu dominuj4cej czp3ci trasy poza rejonami najbardziej
obniZonymi wystppujq w przewadze grunty spoiste morenowe z natury swej
niewodono5ne, stqd tei w podlo2u takich rejon6w zamtyczrj brakjest plytko
wystppuj4cych w6d gruntowy ch, czy tei podziemnych. W strefach tych
napotyka sig gl6wnie wody w postaci s4czefi Sr6dglinowych o r62nej
intensywnoSci, kt6re okresowo moge sip intensyfikowafl, czy teL zanika6.
S4czenia te wystppuj4 na bardzo r62nych glgboko5ciach, prry crym poziom
stabilizacji w6d moie mocno odbiega6 od poziomu sqczenia. W zasadzie
regulq jest wystgpowanie sqczeri w6d zawieszonych na stropie glin

12
Zaklad Budownictwa Drogowego i Og6tnego ,,DROGBUD" Zielona G6ra



,Budowa obwodnicy miasta JEZIORANY ze 6cieik4 pieszo-jezdnq"
DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA

morenowych, a rystgpujqcych w strelie obniLef terenowych w
przypowierzchniowej warstwie utwor6w deluwialnych. Po6r6d kompleksu glin
morenowych r6wnieZ w obrgbie partii wyraznie wyniesionych napotyka sip takie
wody zawieszone w miqiszo5ciowo wigkszych pzewarstwieniach
piaszczystych po6r6d tych glin' jak r6wniei wody o zwiereiadle swobodno-
naporowym, wystppujqce w istotnych mi4iszo5ciowo przelawiceniach
utwor6w piaszczysto-iwirowych pochodzenia wodnolodowcowego.

Wyrainie odmienne warunki wodne wystgpujq w podloi:u
pierwszego ok. 650 m odcinka rozpatrywanej trasy (w przyblizeniu pomipdzy
ok Gr070 - 0+720 km) biegn4cego po najbardziej obniionych partiach
terenu. Wyl4czywszy z powyzszego odcinek zawarty w przybli2eniu pomigdzy
ok. Gr420 do 0+500, gdzie w bardzo pl5rtkim podlozu takze wystppujq
niewodono5ne grunty morenowe, w podlo2u wystqpujq Plytko, b4dt teL bardzo
phtko, bo jut na glgboko5ci kilkudziesipciu centymetr6w, ewentualnie nieco
ponii:ej 1r0 m ppt, wody gruntowe. S4 to wody o charakterze swobodno-
naporowym, wystppujqce bqdt to w niircjlegtym kompleksie rzecznych
osad6w piaszczysto-twirowych, bqdf, teL w piaszczystych wkladkach i
przewarstwieniach poSr6d grunt6w organicznych i spoistych pochodzenia
deluwialnego. Po5r6d tych utwor6w wystgpuj4 bardzo liczne intensywne
nieregularne sqczenia w6d sptywajqcych ku dolinie od strony pobliskich
wzgfirz morenowych. Poziomy stabilizacji zwierciadla w6d tego typu
podlegad mog{ bardzo znacznym okresowym wahaniom. W trakcie
prowadzenia badari na odcinku w strefie km. ok Gr'070 do llF420 - rzpdne

ustabilirowanego zwierciadla wody zawieraly sig w przedziale od ok 117,10

do oh. 118,70 m npm' a w strefie km. ok 0+500 - &1720 rzqdne te zawieraly sig

w przedziale od olc 12230 - 127,80 m npm.

7) TIWAGI I ZALECENIA.

a) Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania liniowego (prry
zmiennym rozstawie punkt6w badawcrych wynoszqcym od 20 do
120 m, dostosowywanym na bie2qco do napotykanej zmienno5ci
warunk6w), stwierdza sip ile w bezpo5rednim podloiu poszczeg6l-

nych odcink6w trasy projeliitowanej obwodnicy wystqpujq
wyrainie zr6i2nicowane i odmienne wzglpdem siebie warunki
zar6wno gruntowe jak r6wniei i wodne. Podyktowane jest to
przede wszystkim r62nym stylem budowy geologicznej' w tym
genezy i litologii grunt6w podloia, odnotowanq zmiennoScil
stan6w' w jakich grunty te wystqpujq jak r6wniei wzglpdem
hipsometracznym wyniesieniem i stopniem zawodnienia.
Generalizuj4c stwierdzi6 moima, is w podloiu badanej trasy
rvystgpujq odcinki dajqce sig wydzielid w dwa charakterystyczne
typy podloi,a, z kt6rych jeden stanowi strefa najbardziej
obnii:,onych partii terenu, gdzie w podloiu wystppujq zloione lub
nawet bardzo zloinne niekorrystne warunki gruntowe i wodne, i
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b)

c)

drugi obejmujqcy pozostalq czQ56 trasy, gdzie w podloZu wystQpujQ
wprawdzie warunki gruntowe proste lub tei wzglgdnie proste
(przy jednoczesnym wystgpowaniu korzystnych lub tei wzglgdnie
korzystnych warunk6w wodnych), kt6re s4 wprawdzie wyrainie
korzystniejsze, ale naleiy je ostatecznie rznat zt do56 trudne, ze
wzglpdu na dominacjp w podloiu wysadzinowych grunt6w
spoistych o zr6inicowanej konsystencji.

Zmienno56 i charakter warunk6w gruntowo-wodnych w podloiu na
poszczeg6lnych odcinkach trasy projektowanej obwodnicy w
odniesieniu do projektowanej niwelety drogi (co pokazuje odcinki,
na kt6rych droga biegla bqdzie po mniejszych lub wipkszych nasypach,
bqdt tez w ptytszych czy $gbszych wykopach) zobrazowano na
zestawionym przekroju geotechnicznym.

Na odcinkach stwierdzonego wystgpowania w podloZu warunk6w
zloZonych niekorzystnych i bardzo niekorzystnych droga biegla
bgdzie w nasypach o minimalnej miqiszo5ci zawierajqcej sip w
przedziale olc 110.6,0 m (w wariancie bez wymiany grunt6w
slobonoSnych do nieno6nych, Sci5liwych i bardzo 6ci5liwych).
UwzglEdniwszy fakt,2E miqiszo5ci grunt6w bardzo slabych w tych
rejonach z,tzwyczai se znaczne, a ponadto se one mocno
nawodnione bqdl, te? zawodnione stwierdzid moirna, Le zrlykle
stosowany w takich przypadkach najbardziej skuteczny wariant
wymiany grunt6w od strony technicznej bpdzie bardzo trudny i
kosztowny. W tej sytuacji w r62nych aspektach nale\ rozwaLy(.
moiliwe warianty alternatywne wzmocnienia podloia polegajqce
np. na wstppnej konsolidacji grunt6w popfl,ez przeci4Zenie i
wydtuienie budowy w czasie lub te2 na zbrojeniu i glpbokim
zagqszczeniu grunt6w $nprzez stosowanie geokrat, geosiatek,
geowl6knin, czy teL poptzez wykonanie kolumn Zrrirowych,
tfuczriowych) z elementami wglgbnej stabilizacji grunt6w.

Na odcinkach pozostalych wobec generalnego wystgpowania w
podloZu grunt6w spoistych, kt6rych parametry wytrrymaloSciowe
ulegajq wyrainemu pogorszeniu wskutek dodatkowego, u
szczeg6lnie nadmiernego zawilgocenia, w podbudowie nasyp6w a
szczeg6lnie w podbudowie drogi, gdzie bgdzie ona prowadzona we
wkopach, stosowa6 naleiy odpowiednie warstwy drena2owe lub
drenaie sztuczne, r6wnie2 z zastosowaniem geosiatek i geowl6knin.
Niweleta wykop6w wymaga odpowiedniego uksztahowania
uniemo2liwiajqcego stagnacjp w6d wysiqkowych i opadowych.

d)
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Mimo wzglEdnej litologicmej jednorodno5ci grunt6w spoistych, w
kt6rych prowadzone bEdq wykopy podkreSla sip bezwzglpdnq
koniecznoSd lagodnego uksztaltowania skarp wykop6w b4dZ teL ich
za'bezpieczeniz z ukladem drena2owym, co powinno gwarantowa6
wymusza istniejqce prawdopodobieristwo, potwierdzone z resztq
uzyskanymi profilami wykonanych sond badawczych, wystQpowania
po5r6d kompleksu glin stref spiaszczefi) cry tei piaszczystych
wkladek i przewarstwieri stale lub okresowo zawodnionych.
Ponadto przl &tirych spadkach bardzo intensywnie przebiegajq procesy
erozji od w6d opadowych.

Wobec generalnego braku w podloZu badanego terenu objptego
inwestycj4 grunt6w niespoistych w og6le, a tym bardziej grunt6w
przydatnych do wykonywania nasyp6w drogorych serii
piaszcrysto-iwirowej lub chociaiby piaszczystej, cal4 kubaturp
potrzebnych do w/w celu grunt6w pozyskat trzeba bgdzie i dowie2d
z zewaqtrz. Najbli2sza czynna kopalnia kruszywa znajduje siQ w
odleglo5ci ok. l0 km na S od Jezioran w rejonie miejscowoSci
Kronowo.

Przy ewentualnym szacowaniu doptyuu w6d do wykop6w proponuje
sip przyjmowa6 nastppujqce orientacyjne wielko5ci wsp6lczynnika
frltracji:

- piaski drobne ,,zaglinione" i piaski drobne z pylem - k5r = 1,0 m/d

- piaski drobne oraz ,zaglinione" piaski Srednie -k(r = 4,0 m/d

- piaski Srednie z pogranicza drobnych i drobne z pogranicza
Srednich - k5r =8,0 m/d

- piaski Srednie i Srednie ze Lwirem oraz ,,zaglinione" piaski
Srednie - k(r = 14,0 m/d

- piaski grube ze irvirem i ,,zaglinione" posp6lki- k6r =30,0 m/d

- posp6lki - kir = 45,0 m/d

- rmiry - k6r > 60,0 m/d.

e)

c)
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PENETRACYJI{YCH SOND GEOTECHNICZNYCH

SONDA Nr S-1 tzt. 123)4 m nPm
(0+0f5 km trasy proj. obwodnicy)

wyk 06.10.08r
m. Jeziorany

- 0,0 * 6,4 - 6f+N(PgH+poj.K(duze), c.brunatny)

- 0,4 + 0,7 - GpH-+Gp+H, c.brq,zowa--brqzowa tpl
- 0,7 + 1,2 - Gp+z.,brq,zowa Pl
- 1,2 + 1,9 - Gp+z+dr.I! br4 owa pl/tPl

- 1,9 + 3,1 - Gp+z+dr.K brqzowa tpl/Pl
- 3,1 + 4,0 - Gp+2+poj.dr.l(/Pd(przetarcia), j.brqTowa//rdzawo-pomarariczowa

pl/tpl
- wody gruntowej nie stwierdzono;

SONDA Nr S-2 rzt 119,77 m npm wyk 06.10.08r
m. Jeziorany(0+095 km trasy proj. obwodnicY)

- 0,0 + 0,05- NB(Po+Zuzel, szarc'czama) zg

- 0,05 + 0,2 - NB(Pog+l("'+p6 2gl+K, brqzowa) z'tt-"+4
- 0,2 + 0,4 - NBNN(Zuzel+popioty+2+dr.K, c.szary) zg

- 0,4 + 0,5 - NB(Po zgl+2+K,br4owa)z{szg
- 0,5 + 0,8- Pg+H+Z+Kbr%owa\@szg
- 0,8 + 1,3 - PlGp+2-+Pg+2-_+PgPd zgl, zielonkawo-szary pVpl--rpVtpl

- 1,3 + 1,7 - Ps zgl+2, rdzawo'26lto'brq3owy szg

- 1,7 + 1,8 - Gp+z+K, brq?owa Pl
- 1,8 + 2,4 - Z+&.KO---+Po+KO, 2oito-brqTowy---bezowy szglln
. 2,4 + 3,0 - Pr+2, j.be2owy szg

- 3,0 + 3,3 - Po+KO, be2owa szg

- 3,3 + 3,9 - Prfz, j.szarY szg

- 3,9 + 6,0 - Po+dr.KO//P*2, j.szata szg

- zwierciadlo wody napipte - 130 i 1'80 m ppt, ustabilizowane - 1,25 m ppt
(118,52 m npm);

SONDA Nr S-3 rzt. 118,11 m npm wylc 08.08.08r
m. Jeziorany(tl+lStl tn trasy proj. obwodnicy)

- 0,0 + 0,3 - G{PgH-+Pg+H, c.br+owY)
- 0,3 + 0,4- Pg,j.bra,zowYPl
- 0,4 + 0,5 - Ps,2nlto-br?owy ln
- 0,5 + 0,6 - Gt, szaro-brgowa Pl
- 0,6 + 0,9 - Ps/Pd//Pg 26lto-pomarafczowo-brqSowy ln
- 0,9 + 1,1 - fl+flp, brq-zowo-rdzawy--*szary pVmpl-+mpl

- 1,1 = 1,3 - Pdl-n//Nmp, brqSowo-szary ln
- 1,3 + 2,0 - Nm/Trd silnie zamul. +Nm/Trd+Pd, szaro-brqTowy-+br+orvy

mpl-+mpl/pl
- 2,0 + 2,1 - Ps+ok.H+n, szary lll,/szg
- 2,1 + 2,3 - Cm, niebiesko-szara pl
- 2,3 + 2,6 - Gnz+fit.H, szara Pl-+PVmPl
- 2,6 + 2,9 - Trd silnie zamulonY mPVPI

- 2,9 + 3,2 - Jn,brqawy pVmPl



- 3,2 + 4,3 - G+Gp+poj.z i dr.K, szara pl
- 4 ,3 + 5 ,4 - Gp/Pg+ L, szara pl
' 5,4 + 6,0 - Gp+Z+dr.K, szara-+brqzowo-szra pl-+pytpl

- zwierciadlo wody napigte - 1,10 i 2100 m ppt, ustabilizowtne - 1,05 m ppt
(117p5 m npm);

SONDA Nr S-4 rzt. 118,29 m npm wyk 08.08.08r
(0+200 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,2 - Gb(PgH, brqzowo-rdzawy)
- 0,2 + 0,6 - PgllPdzgl, pomarariczowo-brqTowo-rdzawy pl
- 0,6 + 0,7 - Ga+H, szaro-brqgowa pl/mpl
- 0,7 + 1,0 - fI, br4zowo-rdzawy pl
- 1,0 + 1,2 - Trd, c.brunatny mpl
- 1,2 + 1,4 - Nmg, szaro-br4zowy mpl
- 1,4 + 1,5 - Pd+H, szaro-brqzowy ln
- 1,5 + 2,0 - Nm/Trd s.zamulonego*fr.zbutw.D, szaro-br4zowy mpVpl
- 2,0 + 2,7 - G/Cm+W Nm, niebiesko-szara./brqzowo-szara pl/mpl
- 2,7 + 3,2 - Ps+Z+ok.H, szary szglln
- 3,2 + 4,3 - Pd/Ps+n+poj.dr.K, szary szg
- 4.3 + 4.8 - Ps+7r+2- sz ry szg
- 4,8 + 5,0- Pg/Pd zgl, niebiesko-szary szg
- 5,0 + 5,3 - PVPd+a+z, szary szg
- 5,3 + 6,0 - Po, szara szg

- zwierciadlo wody nrpiQte - 1,40 m ppt, ustabilizowane - 1,10 m ppt
(117,19 m npm);

- zwierciadlo wody napipte - 2,70 i 5,00 m ppt, ustabilizowane - 1,65 m ppt
(116,64 m npm);

SONDA Nr S-5 rzt. 118,53 m npm wyk 08.08.08r
(0+250 km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb(GH, c.brqzowa)
- 0,3 + 0,5 - Pg+H+fr.gruzu ceglanego, brq,zowy pl
- 0,5 + 0,7 - Pg, szaro-brq,zowy pl
- 0,7 + 1,0 - fVGzr, szaro-Z6lto-brqTowy pl
- 1,0 + 1,2 - Ps+Z+dr.KO, be2owy ln
- 1,2 + I ,6 - Trd+Pd//Nmp//Pd+Trsr, c.brunatny//szaro-bnuratny mpUpl--+mpl
- 1,6 + 1,9 - Pd+r+H, br4zowo-szary ln/szg
- 1,9 + 2,3 - Ps+z(gruby)+okr.H+fr.zbutw.D, brq,zowo-szary ln/szg
- 2,3 + 2,8 - Ps+r+okr.H+zbutwiale pnie drzew, brqzowo-szary ln/szg
- 2,8 + 3,1 - Pr+z(gruby)+dr.Ko+H, c.szary lnlszg
- 3,1 + 3,9 - Gyi, niebiesko-szara mpl
- 3,9 + 4,6 - G-+Gp, niebiesko-szara pUmpl
- 4,6 + 5,0 - Gp+poj .2, szzra pl

- sqczenie wody na glpboko5ci - 110 m ppt (f17J3 m npm);
- zwierciadlo wody napiQte - 1,60 m ppt, ustabilizowane - lJO m ppt

(117,23 m npm);
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SONDA Nr S{ rzt. 119,32 m npm wyk 09.08.08r
(lH-325 km trasy proj. obwodnicy) m' Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb@gH, c.brq,zowy)

- 0,3 + 0,5 - Gp+Pg, 2olto-brqpowa pl
- 0,5 + 0,8- Gz+H+Nmng,pomaraflcr"--rr3:ffi:l;ifjffi,

- 0,8 + 1,3 - Pdfit-rPd zgVPg, j.szaro -16try ln/szg
- 1,3 + 1,5 - Nmzrp//Pzt, j.26lto-szary mpVpl

- 1,5 + 1,9- Pft2-rPs+Z-+Ps, szary ln/szg
- 1,9 + 2,2 - Pd,btryawo-szary k/szg
- 2,2 + 2,5 - Trdl lTrd+Pr, brpowy//j.szaro-brqzowy mpl
- 2,5 + 2,8 - Ps+tVlTrs+Ps+pieri zbutw.D ln
- 2,8 + 3,1 - Ps/PFz+okr.nier.mat.org+fr.zbutw.D, szary-+brqzowo -szaty lnls4
- 3,1 + 3,4 - Ps+2dr.KO, brqPowY szglln
- 3,4 + 4,6- Gp+z, szana-+szarc-brqzowy pVpl-+pVpl
- 4,6 + 5,0 - Gp+2, szaro-brqTowa tPl

- zwierciadlo wody swobodne - 1'20 m ppt (118'12 m npm);
- zwiertiadlo wody nepiqte - 2,50 m ppt, ustabilizowane - 1120 m ppt

(118,12 m nPm);

SONDA Nr S-? rzt. 120,85 m npm rvylc 06'10'08r

(CTSSS km trrsy proj. obwodnicy) m' Jeziorany

- 0,0 + 0,5 - Gb(GpH, c.brq,zowa)

- 0,5 + 0,9 - NN(Cfi2+fr.gruzu+K), brq,zowa zw

- 0,9 + 1,2 - Gz, c.szara Prtr
- 1,2 + 1,4 - Pg, j.brqzowy-*szaro-brq3owy zw

- 1,4 + 1,9 - Gz+H=+Nmg, c.szara pzw--+tpl

- 1,9 + 2,7 - Nmig, c.szary pVmpl--'mpl/pl---+mpl

' 2,7 + 3,1 - Po+fr'zbutw'D+dr'Ko---rzbutw'D+Nmp+Z' szara---c'szara ln---+ln/mpl

- 3,1 + 3,4 - Nm/Trd 2ffinrl.+Pd, brq,zowo-szary mpl

- 3,4 + 3,8 - Pd+FVAImP, szarY ln/szg

- 3,8 + 4,1 - Trs*Ps+fr.zbutw.D, br@owy ln/mpl

- 4,1 + 4,6 - Pd+okr.H+fr.zbutw.D*Ps+fr.zbutw.D, 26lto-brqSowo-
szary-+f lqpsvr'6 -szary lnl szg

- 4,6 + 4,9 ' PolP*it+dr.K0, szaro-brqzowa szgAn

- 4,9 + 6,0 - Gprz, szata"''c'sz-,ra pytpl---)tpypl

- zwierciadlo wody napigte -2,70 i 3,40 m ppt' ustabilizowane - 2'20 m ppt
(118,65 m nPmX

SONDA Nr S-8 rzt- 122,82 m npm wylc 07'10'08r

(0+455 k- tr".y proj. obwodnicy) m' Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(GPH, c.brqTowa)

- 0,4 + 0,9 - Gp+2, zi*a-bqzowal/pomarariczowa pl
- 0,9 + 1,4' Gp+z, btqzowal /z6ho' marariczowa tpl/pl

- 1,4 + 2,0 - Gp+itl /Pg, c.szaro-brq,zowal/pomarafczowo-rdzawa tpl

- 2,0 + 2,7 ' GP+z+Wi.&.K, szara tPUPI

- 2,7 + 5,0 - Gp+z+poj.dr.K//Pd(a'|, c.szara tpl



- s{szenie wody nr glQbokoici - 4,70 m ppt, stabilizacja lustra - 4,10 m ppt
(118,72 m npm);

SONDA Nr S-9 rzt 123J3 m npm wyk 07.10.08r
(0+5fS km trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,2 - NB(K+tluczef+Z+Po, 26tto-szaro-brq,zowe) zg
- 0,2 + 0,5 - NB(Ps+z/Po+dr.K, szaro-26ho-brqzowy) zg-+zglszg
- 0,5 + 0,8 - NN(Pg+dr.K+fr.gruzu-'gruz cegl.+Pg), c.brq-zovry tpl---rtpVpl
- 0,8 + 1 ,l - G+H, szaro-26lto-brqTowa pl
- 1,1 + 1,5- PgllPdzdlll@i"26ho-brqTrcwympl
- 1,5 + 2,1 - Gp.+Gp+Z, iti*to-szaro-brqzowa---'szara pympl
- 2,1 + 2,4 - Pg/lPd zgU lGp+z, j.szary mpUpl
- 2,4 + 2,7 - Gpz+2, c.br4zowa tpVpl
- 2,7 + 3,6 - @Z+dr.K, szara---rbrEzowa/ lrdzawal l1itho-brEzowa tpypl
- 3,6 + 4,3 - Gp+'z+dr.K- szma/ lfizawa plltpl
- 4,3 + 5,4 - Gp+z+K, szara---+c.szara pl
- 5,4 + 6,0 - Gp+2+dr.K, c.szara pUtpl

- sqczenie wody na glpbokoSci - 220 i 1,50 m ppt, stabilizacja lustra - 1,05 m ppt
(122,28 m npm);

- slczenie wody na glpboko6ci - 2,20 m ppt (121,13 m npm);

SONDA Nr S-10 rzt. 121,43 m npm wytc 07.10.08r
(Rejon zamierzonej lokelizacji separatora) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,7 - Gb(GV?g+Z-Gp+H, c.brqpowa---c.szara)
- 0,7 + I,l - Nmig, c.szary mpVpl--mpl
- I,l + 2,0 - Trd zamul.A.,lm--'Trd zamulony, c.brunatny mpl
- 2,O + 2,4 - Trd+Pdl lPd+Trd, c.brunatny mpl
- 2,4 + 2,7 - Trd,, c.brunatny mpl
- 2,7 + 3,0 - Ps-rPs+2+dr.KO, j.szaro-niebieska Inlszg
- 3,0 + 3,7 - Trs--rTnier. ---Trs/Trsr, brunatny-+Z6lty---+brunatny ln.--ln/mpl
- 3,7 + 4,0 - GlH, niebiesko-szara pl
- 4,0 + 4,4- Gp/lPg+L, j.szara mpVpl--pUmpl
- 4,4 + 5,0 - Gp+Z, szara pl--+pl/tpl
- 5,0 + 6,0 - GprZ, c.szara tpl

- sqczenie wody w przelocie - 2110-2,40 m ppt;
- zwierciadlo wody napigte - 2,70 m ppt, ustabilizowane - 0,60 m ppt (120,83 m

npm);

SOI{DA Nr S-11 zL 123"25 m npm wylc 0.08.08r
(1H540 km trrsy pnoj. obwodnicy) m" Jcziorlny

- O,0 + O,3 - NN/G{Pd zgllPg+H, brryowy)
- 0,3 + 0,6- NBA.iN(cp+dr.K+fr.gruzu),brq-zowapl
- 0,6 + 0,9- Ga,/Grdl.H, brqpowa+j.brgowa pVmpl+mpl
- 0,9 + 1,2 - Nmtg+K(liczne), szary mpl
- 1,2 + 1,4 - Pg szary pVmpl+pl
- 1,4 + 1,8 - Gp, brqgowo-rdzawa pUpl-+pl
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- 1'8 - 2,2' Pg+z+dr.K, rdzawo-brqTowy pVmpl
- 2.2 + 2,6 - Pg/Gp+Z,j.br4zowo-rdzawy pl/tpl
- 2,6 + 3,4 - Gp/Pg+Z, j.brqzawa//rdzawa tpl
- 1,4 + 5,0 - Gpz+2+poj.dr.K, szaro-brqgowa+szara tpl

- sqczenie wody na gltboko Sci - 220 m ppt, stabilizacja lustra - 0,80 m ppt
(12215 m npm);

SONDA Nr S-12 rzt 122,85 m npm *yk 07.10.08r
(0+560 m trasy proj. obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,5 - Gb(Nmg, c.brunatny)
- 0,5 + 0,8 - Nmpg/lPgH, szzryl/szarc-brq,zowy mpl
- 0,8 + 1,1 - Gp[VNmg, szaro-brqTowa mpl
- I,l + 1,3 - Gp//Pd zgl, szaro-brq,zowa mpl
- 1,3 + 1,5 - Nmg, szaral lszaro-brqzowa mpl
- 1,5 + 2,2- Gp, szaral lszaro-brrynwa mpl
- 2,2 + 2,8 - Gp+2+dr.K. szara--*j.szara pl
- 2,8 + 2,9 - Ps zgl, szary szg
- 2,9 + 3,6 - Gp+Z+K, szara---brq,zowo-szara--|szara pl/pl--tpVpl
- 3,6 + 4,8 - Gp+2+K, szara tpl
- 4,8 + 6,0 - Gfiz+K, brq4owo-szara tpl

- sqczenie wody na glgbokoSci - 0,80 i 1,20 m ppt, stabitizacja lustra - 0,40 m ppt
(122,45 m npm);

- zwierciadlo wody napiQte - 2,80 m ppt, ustabilizowane - 0,50 m ppt ( 122J5 m
npm);

SOI{DA Nr S-13 rzt. 124,10 m npm wyk 09.08.08r
(0'1590 m trasy proj. obwoduicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - NNNB(Pszgl+H+2+dr.K, c.brqTowy)
- 0,4 + 0,5 - NB(cp) c.rdzawa tpl
- 0,5 + 0,6 - NB(Ps l.zgl), j.26ho-br4zowy szg
- 0,6 + 1,0 - Pg-+Gp//c+Sl.H, brryowy+j.br4zowy pl
- 1,0 + 1,5 - P{ lGr., j.brqzowylhdz \\y mpl/pl+mpl
- 1,5 + 1,9 - Ps zgUlPg+dr.K, j.brq,zowy szglln
- 1,9 + 2,3 - G, niebieska//c.szara pVtpl
- 2,3 + 2,8 - Cnrz+61.H, c.szaro-niebieska pl-+pVmpl
- 2,8 + 3,2 - Nmg, szaro-brqzowy mpVpl
- 3,2 + 3,7 - Gz, szaro-zielonkawo-brqpowa pl
- 3,7 + 4,0 - Gp+Z, nelonkawo-brqTowa pl
- 4,0 + 5,0 - Gp+z, brq.zowa tpl

- zwierciadlo wody swobodne - 1,60 m ppt (122,50 m npm);

SONDA Nr S-14 rzt. 124,71 mnpm wyk 08.10.08r
(Gr630 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(GH, c.br4 owa)
- 0,4 + 1,1 - Nmg, b@owo-szary---+niebiesko-szary mpl
- 1,I + 1 ,5 - G, brqgowo-szara mpVpl--rpVmpl
- 1,5 + I ,9 - Gz, szxa pl
- 1,9 + 2,0 - PVPd, szary szg
- 2,0 + 2,5 - Nmig, szaro-brqzowy--br@owy mpl---+mpl/pl
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- 2,5 + 2,7 - P/ lPs zarlony+Z, j.niebiesko-szare pVlszg

- 2,7 + 2,8 - Pr+2+dr.KO, j.szaro-niebieskie szg

- 2,8 + 3,3 - Gpz-,Gp, niebiesko-szara--+z6lto-brpowa pl
- 3,3 + 4,1 - Gp+Z+poj.dr.K, brpowo-26lto-szara pl
- 4,1 + 5,0 - Gfi2+K, szara pVtpl

- sqczenie wody na glpboko6ci - I,l0 m ppt, stabilizacja lustra - 0130 m ppt
(124,41 m npm);

- zwierciadlo wody napipte - 1,90 i2,7O m ppt, ustabilizowane - 0J0 m ppt
(124,41 m npm);

SOII{DA Nr S-15 rzt 125,85 m npm wyk 08.10.08r
(0+655 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,6 - Gb(GpH, c.brq,zowa)
- 0,6 + I,1 - Gp, szaro-brqzowa pl-"-pUmpl
- I,l + 1,4 - Nmpg, brqTowy mpl/pl-+mpl
- 1,4 + 1,7 - GrH, j.niebieska mpl--*mpUpl
- 1,7 + 1,8 - Ps+2+dr.K, szaro-niebieski szg
- 1,8 + 2,3 - Gp+z+dr.K, niebiesko-szara pl
- 2,3 + 4,6 - Gp+2+poj.dr.K, szaral/niebiesko-szara---+ szara pVtpl
- 4,6 + 4,9 - Gp/lPd zgVlPg, brq,zowo-szara pl
- 4,9 + 6,0 - Gp+2+K, szara-'c.szara tpvpl

- sqczenie wody na glgbokoSci - lr10 m ppt, stabilizacja lustra - 0,40 m ppt
(125,45 m npm);

- zwierciadlo wody napigte - 1,70 m ppt, ustabilizowane - 0,40 m ppt (125,45 m
npm);

SONDA Nr 5-16 r2t.127,44 m npm wyk 08.10.08r
(0'1695 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb+NN(GH+gruz, c.br4zowa)
- 0,3 + 0,5 - Pd, brqgowo-26lty lr/szg
- 0,5 + 0,7 - Nmutg, brq,zowo-szary mpl/pl
- 0,7 + 1,0 - GnH=+Gr.zH, szara pl
- 1,0 + 1,2 - Pg+H, szary pVmpl
- 1,2 + 1,3 - Pd zgl, szary szg
- 1,3 + I,7 - GpH, brq,zowo-szara---rszara mpl/pl
' 1,7 + 2,0 - Gp+okr.H, szara pl
- 2,0 + 2,1 - GH+K szara mpl/pl
- 2,1 + 2,3 - Trd zamul.+P+IVA.{mp, szaro-brq,zowy mpl
- 2,3 + 2,7 - Gp, j.niebieska pl/mpl-+pl
- 2,7 + 3,2 - Gp+2+K, szara tpl/pl
' 3,2 + 4,4 - Gp+z+K\ c.szara---rbrezowo-szara tpl
- 4,4 + 5,3 - Gp+2+K, 5212----rj.szara tpl
- 5,3 + 5,6 - Ps+Z+dr.K, j.szary zglszg
- 5,6 + 6,0 - Gp/Pg+z+dr.K, j.szara tpVpl

- zwierciadlo wody nrpitte - 0"30 i 1r0 m ppt, ustabilizowane - 0,20 m ppt
(127)4mnpm);

- slczenia wody n& gltboko6circh - 2,10 i 2J0 m ppt,
- zwierciadlo wody napipte - 5J0 m ppt, ustabilizowane - 0,40 m ppt (127,04 m

npm);
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SONDA Nr S-17 rzt 128J9 m npm nyk 08.10.08r
(0+717 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,3 - Gb(GpH, c.brqTowa)
- 0,3 + 0,7 - Gp+z,brpowalhdzawa pl---+pl/mpl

- 0,7 + 1,6 - Gp/Pg, rdzawo-brqgowa---rj.brq,zowa mpl
- 1,6 + 2,0 - Gp+Z, j.brqgowa pl
- 2,0 + 2,5 - Gp+Z+K, j.szaro-br4zowa tpl
- 2,5 + 4,0 - Gp+Z+K, c.szara---+szara tpVpl

- s4czenia wody na glpbokofciach - 1,00, 1,40 i 160 m ppt, stabilizacja lustra -
0,80 m ppt (127,79 m npm);

SONDA Nr S-18 rzt 136,94 m npm wylc 09.10.08r
(Gr775 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,7 - Gb(GpH-Gp+H, c.brqzowa--rbrqzowa)
- 0,7 + 1,5 - Gp+Z+dr.K, 26lto-pomarariczowo-br4zowa pl
- 1,5 + 2,3 - Gp+Z, j.brryowa//j.szaro-brqzowa/l2t*to-pomarariczowa pl
- 2,3 + 3,4 - Gp+z+poj.dr.K, brpowa//rdzawa pVtpl-+tpVpl
- 3,4 + 4,2 - Gp+z+K. szara.//pomaranczowo-rdzawa tpl/pl
- 4,2 + 4,6 - PglGp+Z+K, pomarariczowo-rdzawo-brqTowy tpl
- 4,6 + 6,7 - Gp+2+K, szara tpVpl
- 6,7 + 8,0 - Gp+Z+K, szara pVtpl

- wody gruntowej nie stwierdzono;

SOITIDA Nr S-19 rzt 142,45 m npm wyk 09.10.0Er
(Gr838 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,5 - Gb(Gp/PgH---+Pg+H, c.brqTowa-*brqgowa)
- 0,5 + 0,9 - Gp+Z+K, 26lto-brqzowa pytpl---,tpypl
- 0,9 + 1,4 - Gp+2+K, 26lto-br4zowa tpl
- 1,4 + 2,0 - Gp+2, brqzowo-ceglasta tpVpl
- 2,0 + 2,9 - Pg+l---+pg/Gp+2+dr.K, j.brezowy tpl
- 2,9 + 3,7 -Gp+2+KllPd(3,,40),j.brq.zowapl
- 3,7 + 4,3 - Gp+z, j.brq4owa tpl/pl
- 4,3 + 6,0 - Gprz+dr.K, szarallbrqzowo-szara tpVpl---+pVtpl

- sqczenie wody na glgbokoici - 3,40 m ppt (149,05 m npm);

SOI{DA Nr S-20 rzt. 145,91 m npm wyk 09.10.08r
(0+960 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jezioreny

- 0,0 + 0,2 - Gb(PsH, szaro-brq,zowy)
- 0,2 + 0,4 - NNNB(Ps zgl+dr.tluczeri), Z6tto-brq-zowy szglln
- 0,4 + 0,6 - NNA{B(Pg+Ps+2+dr.K+ttuczeri), 26lto-brq,zowy tpl
- 0,6 + 0,8 - NB(Pg+2+dr.K), j.brqpowy lpl
- 0,8 + 1,5 - PglGp+2+dr.K, j-brq.zowy zw=-rpzw
- 1,5 + 2,1 - GplPg+2---rQp+l+K, 26ho-pomarariczowo-brq,zowy tpVpzw
- 2,1 + 3,4 - Gp+2+dr.K, pomaraflczowo-br4 owa tpl
- 3,4 + 4,3 - Gp+Z+dr.K, szaro-brq,zowa tpVpl-+pVtpl
- 4,3 + 6,0 - Gp+Z+dr.K, szara pl/tpl

- wody gruntowej nie stwierdzono;



SONDA Nr $21 rzt 152,42 m npm wyk 09.10.08r
(1+035 m tresy projektowanej obwodnicy) m. Jezionny

- 0,0 + 0,4 - Gb(GpH---+Gp+H+dr.K, cbrq-zowa--brq.zowa)
- 0A + 1,5 - Gp+2+dr.K, 26ho-pomarafczowo-br4zowa pl
- 1,5 + 2,4 - Gp+Z+dr.K, j.brqzowa//pomarariczowo-26tta pVtpl
- 2,4 + 3,2 - GP+Z+K' j.br4zowa tPVPI

- 3,2 + 4,6 - @2+poj.dr.K, j.26tto-brq.zowa---'brqpowa tpl
- 4,6 + 6,8 - @2+K, szaro-brqzowa-+ szxal lrdzawo-brqzowa--'szara tpl
- 6,8 + 7,3 - Gtrlz+K, szara tpYpl
- 7,3 + 7,6 -Gp/lPdzeVlPg+2, j.sz rapllrpl
- 7,6 + 8,0 - Gp+2+K, szara tpVpl

- sqczenia wody na glqboko5ciach - 5,10,6,20 i 7,40 m ppt, stabilizacja lustra -
4,60 m ppt (147,82 m npm);

SONDA Nr S-22 rzt. l5ll8 m npm rvylc 10.10.08r
(1+142 m trasy projektowenej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,5 - Gb(GpH-+Gp+H, c.brqTowa---brq3owa)
- 0,5 + l'0 - Ggr2, 26tto-brq,zowa Pl
- 1,0 + I ,5 - Gp+z+K, br42owa pl/tpl
- 1,5 + 2,1 - Gp+i:l lPg, brqzowa/ l2&lto-brqgowa pl
- 2,1 + 2,8 - Gp+2+K, brEzowal lbrqzowo-szara pUtpl

- 2,8 + 4,4 ' Gp+2+K, brq,zowa--+brq,zowo'szara---'szara tpl/pl
- 4,4 + 5,4 - Gp+Z+K, c.szara tpl
- 5,4 + 5,9 - Gp+2, szaratpYPl
- 5,9 + 6,0 - Ps+2+dr.K, szary z/szg
- 6,0 + 6,4- Gpfil lPs(wtrec.), szara pl/tpl
- 6,4 + 7,0 - Gp+2+K, szaratpl/pl

- slczenie wody na glpboko3ci - 310 m ppt (f48'08 m npm);
- zwierciadlo wody napigte - 5,90 m ppt , ustabilizowrne - 380 m ppt (147J8 m

npm);

SONDA Nr S-23 rzt 150,92 m npm rvyk. 10.10.08r
(l+230 m tresy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(GpH*Gp+H, c.br@owa--'brqzowa)
- 0,4 + 0,9 - Gp+z, j.z6tto-szara pllmpl---mpUpl
- 0,9 + I ,4 - Gp, j.26lto-szara pl
- 1,4 + 2,0 - GpllPg+ir,llPd zgl, j.ircho-szarallj.szara mpl/pl--rppl
' 2,0 + 3'4 - Gp-Gp+2,26ho'szarvbnq,zowa//pomaranczowa pl
- 3,4 + 4,3 - Gp+2+K, szara--.c.szara pVtpl

- 4,3 + 4,6 - Gz+WB , szaro-czarnal /szara pVtpl
- 4,6 + 4,8 - J, c.szary tpVpl
- 4,8 + 7,5 - Gp+2+dr.K, szara---rc.szara pvtpl---+tpypl

- 7 ,5 + 8,0 - Pd+z zgl, c.szary zglszg

- sqczenia wody na glpboko5ciach - 1,60 i I'E0 m ppt' stabilizscja lustra - 1'05 m
ppt (150,12 m npm);

- zwiercixdlo wody nspiqte - 7,50 m ppt , ustabilizowane - 0,80 m ppt (150'12 m
npm);
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SONDA Nr S-24 rzt. 157,85 m npm wyk l0.l0.0Er
(1+315 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jezioreny

- 0,0 + 0,3 - Gb(Gp/Pg+H, br@owa)
- 0,3 - I ,0 - Gp--'Gp/Pg+2+dr.K, j.26fto-brq,zowa pl
- 1,0 + 1,4 - Pg//Pd zgl, j.szaro-brqzowy pl
- 1,4 + 2,O - Pgl/Gp+i4lPd zgl, brqpowy//rdzawo-brqzowy pVmpl
- 2,0 + 2,5 - P g//Gyz+K, i.tnho-brqzowo-szary lftdzawy-,br@owo-szary pl
- 2,5 + 2,6 - Pd zgl+dr.K, c.pomarariczowo-rdzawy zg
- 2,6 + 3,1 - @z+dr.K, c.szaro-brqzowy//pomarariczowo-rdzawa tpVpl
- 3,1 + 3,2- Pdfr+l<l lPg, szary q
- 3,2 + 3,8 - Gpr2"-+GplPe+Z+K, szarutpl/pl
- 3,8 + 4,6 - Gp+z+K, szara pUtpl
- 4,6 + 6,0 - Gp+z+K, c.szara tpl/pl

- zwierciadlo wody napigte - 3,10 m ppt , ustabilizowane - 3,00 m ppt (154,g5 m
npm);

SONDA Nr S-25 rzt 165,85 m npm wylc 10.10.08r
(l+400 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(Gp+H, c.brqzowa)
- 0,4 + 0,7 - G+z+K, br4zowa pl/pl
- 0,7 + 1 ,1 - Gp//Gp/P g+Z+K, 26ho-brqzowa pVtpl
- I,l + 1,4 - Ps zgl/Pg---+pg+2,261to-brq,zowy szg--rpl
- 1,4 + 2,1 - Gp+2+K---+Gp/Pg+2-.-br@owo-Z6lra pVtpl
- 2,1 + 2,4 - Ps zgl c.ircla-brqzowy szg/zg
- 2,4 + 3,0 - Ps+ut+poj.Z, j.brqzowy zglszg
- 3,0 + 3,2 - PdllGz, zi*to-szaro-brqzowy zglszg
- 3,2 + 3,7 - Ps/Pd---+pd/ps zgl+i:l/Gp, 2olto-br4zowy-+1fft6-

brqzowy--+pomar ahczow o -2rity 4l szg
- 3,7 + 4,6 - Gp+2,brq7owa-'szaro-brazowa tpl/pl
- 4,6 + 4,7 - Pd zgl, zi*to-brqzowy zg
- 4,7 + 5,0 - Gp+z+K szara tpl/pl
- 5,0 + 5,2 - Pd,4l, j.brqzowy zg
- 5,2 + 8,0 - Gp+z+K, szara---+.cszara pl/tpl--'tpl/pl

- zwierciadlo wody swobodne - 3,40 m ppt (162,25 m npm);
- zwierciadlo wody napige - 5,00 m ppt , ustabilizowane - 4,05 m ppt (161,60 m

npm);

SONDA Nr 5-26 rzt. 164,62 m npm wylc 11.10.08r
(l+515 m trasy projektowanej obwodnicy) m. Jeziorany

- 0,0 + 0,4 - Gb(GH, c.brqgowa)
- 0,4 + 0,8 - Gz+H, brqgowa pl
- 0,8 + 1,4 - Trsr//Ps zgl+Z+dr.K--'Trsr/Trs, c.brunatny//niebiesko-szary ln/mpl--+ln
- 1,4 + I ,6 - Pg/Ps zgl+Z+dr.K, niebieski szglln
- 1,6 + 1,9 - Gp+2+ok.H, niebiesko-szara pl
- 1,9 + 2,2 - Ps+z+dr.KO, j.niebiesko-szary szg
- 2,2 + 3,2 - Po l.zgl+2+dr.KO---PolPr+2 zgl+2, niebiesko-szara szg
- 3,2 + 3,8 - Ps/Pftz+dr.KO, szary szg
- 3,8 + 4,4 - Ps+2zEl+dr.KO, szary szg
- 4,4 + 5,0 - Gp+Z+dr.K, szara pVtpl-+tpl/pl

9



- zwierciadlo wody napipte - 0,80 i 1,90 m ppt, ustabilizolvane - 0,70 m ppt
(163B2 m npm);

SONDA Nr S-27 rzt- 170,77 m n;pm
(l+615 m trasy projektowanej obwodnicy)

- 0,0 + 0,2 - Gb(Pg+H, brgowy)
- 0,2 + 0,5 - Ps zgl,iPg+2+dr.K, pomarariczowo-brqgowy szg
- 0,5 + l,l - Ps---+Ps zgl+L-.-+Ps zgWg+Z, j.brq,zowo-z6lty szg--)szgilpl
- l,l + 1,5 - Pg-+PglGp+2+K, ifrto-brppwy//pomararlczowy pUtpl
- 1,5 + 3,6 - Gp+z+K j.brq.zowa--+brq.zowa//26ho-pomarariczowa tpypl
- 3,6 + 4,2-Gp+Z+K\brqgowapl
- 4,2 + 5,6 - @2+K, br44owa pVpl
- 5,6 + 6,0 - Gp/Pg+z" brq,zowo-szara--+c.szara pUtpl

- sqczxnir wody nr glpboko5ci - 4"50 m ppt (166,27 m npm);

SONDA Nr S-28 rzt 169J0 m npm wyk 11.10.08r
m. Jeziorany(1+660 m trary projektowrnei obwodnicy)

- 0,0 + 0,2 - G(Ps+Z+H, brqTowo-szary)
- 0,2 + 0,4 - NB(Ps+2+thtczni), zoho-brq.zowy ln/szg
- 0A + 0,6 - NBNN(PS zgl+H+z+K), brqTowy szglln
- 0,6 + 2,0 - @z+dr.Iq z6ho-brq.zowa pVpl
- 2,0 + 2,1 - Ps+241+dr.K j.bretowo-iblty ze
- 2,1 + 2,3 - Pgn+WlPszgl,iitho-brqmwytpyszg
- 2,3 + 2,5 - Pdz$+2, i6lto-brqpowy zg
- 2,5 + 3,0 - Pg+z+K z6lto-brqzowy pUpl
- 3,0 + 3,4 - cry+.2.+Kb szaro-brqzowa-+brqmwo-szara tpVpl
- 3,4 + 3,5 - Ps l.z$,rdzawy zg

- 3,5 = 5,0- Ggiz+poj.dr.I(szarapVQl

. zwiercirdlo wody rwobodne - 230 m ppt (167'fi) m npm)
- zwierciadlo wody napigte - 3,40 m ppt , ustebilizow*;l'e - 2,70 m ppt (166,60 m

npm);

Wykonanie sond
dozorowal:

mgr Henryk Kucharczyk

wylc 11.10.08r
m. Jezioreny

GEOTECHNIKq, GEOLOO A Ii ' '-BiA
I r)(:HRONA SBODOWISKA

""-Pg;^"=TYL?;a*t"
66- 1oo Sulechoi, Nrethowrce 51A

rel. {068)352 21 99, 0508 068435

NIP 9730335373, Reqon 080158233
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Zestawienie uog6lnionych charakterystycznych warto5ci parametr6w geotechnicznych
grunt6w poszczeg6lnych warstw podlo2a (wg - PN-81/B-03020)

1lemat: ,,Budowa obwodnicy miasta JEZIORANY ze Scieik4 pieszo-jezdnq "

Nr
Rodzaj gruntu

Grupa
grun-
t6w

spois-
tych

ID

Stopieri
zagS-

szczenia

IL

Stopien
plasty-
cmo6ci

6
Gqsto56
objgto-
Sciowa
gruntu

(t x m-3)

W,

WilgotnoSt
naturalna (%)

Eo

Modul
pierwotnego
odksztalcenia

(kPa)

M,,

Modul
SciSliwoici
pierwotnej

(kPa)

CU

Sp6jnoSC
(kochezja)

(kPa)

a
K{t

tarcia
wewnQt-
rmego
(0)

K

Wspdlczynnik
filtracj i
(rn/d)

I

Gb(GpH, PgH, Gp+H,
Pg+H; i.w.+2+K),

Gb+NN0.w.
+fr.sruzu)

Grunty wtrstwy glebowej; podlegajQ ochronie; przed wykonaniem nosypdw z podloza nel€zy je usunQ6; przydstne do ,,humusowania"
skarp.

II NN(Gp+Pg+P+H+gruz
+zuzel+K)

Nasypy niekontrolowane (niebudowlane), przed wykonaniem nasyp6w drogowych Ilalezy je z podlots usunqd, nie mogq byd
wbudowywane w wykonywane nowe nasypy.

IIUI
NB(Po, Ps+z,

Pr+z+dr.K+tluczeri
+tu2e1: j.w. zgl)

>0.70
Ze *zglgdu na niejednorodnoSd litologicznq i zmienno5d stan6w grunty te uznano za ni€przydalne przy

budowie nasyp6w drogowych projektowanej obwodnicy

l0:30

c*

|y2 NB(GP+2,
Pg+a+K+tluczei

+zrrpl)
,,8/C"

0.40r<1.0
0 7c s,alc.li nq niciedn^rn.ln^{6 lit^lndi.,no i ,miann^(6 .fan,iu di,nlu ta

przy budowie nasyp6w drogowych projektowanej obwodnicy

IV
T, Nm, Nm/GH; T

zamul.; G+H; Gy, JH,

7rH
,,c"

0,4G{,90 l,0G+1,60 sG|500 ,100+4 000 600:6000 4+8 4+8
E6r na scinanie (kPa)

2 ^ =+o-tao

/ "."', 
=zo-so

0,001 + l0Sr.0,70 0,90 I,l0 0,90 0,90 0,90 0,90

c* c* c+ ci! c* clt c*

,A"; ,,8"; ,C"; ,D" - grupa grunt6w spoistych wg. PN-81/8-03020
A*' B'r; C* - metoda wyznaczenia parametru wg. PN-81/B-03020

ym = 0,90 ; 1,10 - wsp6lczynnik materialowy;
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Zestawienie uog6lnionych charakterystycznych wartoSci
grunt6w poszczeg6lnych warstw podloZa (wg

parametr6w geotechnicznych

- PN-81/B-03020)

, Temat: ,,Budowa obwodnicy miasta JEZIORANy ze ScieikQ pieszo_jezdnQ,'

Nr
Rodzaj gruntu

Grupa
grun-
t6w

spois-
tych

ID

Stopiefl
zagQ'

szczer,ia

II,

Stopief
plasty-
cznosci

6
GQstoSC

objgto-
Sciowa
gruntu

(t x m-3)

W,

WilgotnoSC
natualna (%)

Eo

Modul
pierwotnego
odksaalcenia

(kPa)

Mo

Modul
SciSliwoCci
pierwotnej

(kPa)

C,,

Sp6jnoSC
(kochezja)

(kPa)

a
Kqt

tarcia
wewnQt-
fznego
(0)

K

Wsp6lcrynnik
filtracji
(nrld)

Ps+2+H+fr.zb.D;
Pr+2+H+fr.zb.D;

Po+H+fr.zb.D

0,30 1,45 +1,75 30

'II-
20 000:80 000 30 000+ I 00 000 22+32

-6.e0- 2+40.90 0,90 0,90

Br,/cl B'/C* BT/C* B"/C* B*/C* cr

vyl tlp, rI, Pg, Gp, G, Gr,
Gz Gltz, j.w.+2+dr.K ,,C.

0,50
1,85 +2,05 20 +36 ll 000 l5 000 8 I0"

0,001 + 0,s0.90 I, t0 0,90 0.90 0,90

B+ B* Bt C'

vt/2 tlp, rI, Pg, Gp, G, Gn,
Gz Crz, j.w.+z+dr.K ,,C*

0.40
1,90 +2,10 l6:28 r3 000 I8 000 l0 I1.30'

0,001 + 0,50.90 1.10 0.90 0,90 0,90 0,90

B* ltr B* B* B* ur

vy3 IIp, rI, Pg, Gp, G, Gr,
Gz Grz, j.w.+z+dr.K ,,c"

0,2s
I ,95 :2,15 14 +24 l7 000 26 000 l5 t,l"

0,001 + 0,50.90 l.t0 0.90 0.90 0.90 0.90

B* B* B* Br B* cr

VII Pd, Pd zgl; Pd zgllPg;
Ps, Ps zgl, j.w.+z+K

0,40 |;70 +2,10 l4 +26 30 000 +60 000 45 000 + 75 000 25+31-l5o 0,5 +150,90 t,l0 0.90 0.90

B* B* B* B+ B* cr

VIII Ps+z, Pr+z, Po;
j.w.//Pd+2;j.w.+KO

0.s0
I,95 +2,05 lE.22 70 000 +140 000 90 000 : I 50 000 33+38

4 +600.90 l, t0 0,90 0,90 0,90

Br B* B* ci

,rA"; ,rB"; ,rC"; ,rD" - grupa grunt6w spoistych wg. pN-81/B-03020
A*; B*; (* - metoda *Tznaczenia parametru wg, pN-81/B-03020

ym - 0,90; 1,10 - wsprilczynnik materialowy

0.90
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Zestawienie uogtilnionych charakterystycznych wartoSci
grunt6w poszczegrilnych warstw podloia (wg

parametr6w geotechnicznych

- PN-81/B-03020)
't emat: ,'Budowa obwodnicy miasta JEZIOB4Ny ze scie2k4 pieszo-jezdn4',

Nr
Rodzaj gruntu

Grupa
grun-
t6w

spois-
tych

ID

Stopieri
zagS'

szczeria

It.

Stopief
plasty-
cmoSci

6
GQstosd

objgto-
Sciowa
gruntu

(t x m-3)

tr,

WilgotnoSC
natunlna (%)

Eo

Modul
pierwotnego
odksztalcenia

(kPa)

Mo

Modul
5ci6liwoSci
pierwohej

(kPa)

CU

Sp6jnoSC
(kochezja)

(kPa)

o
Kst

tarcia
\YewnQt-

rmego
(0)

K

Wsp6lczynnik
filtracji
(m/d)

IX Ps+z l.zgl -> zgl, Pd+Z
l.z&l -> zgl,Pr+z zgl+K

>0,6s
1,90 +2,I0 50 000+ I 00 000 70 000: I20 000 >30.

I + 150.90 r.l0 0.90 .90 0.90

Br B* B* Br B+ c*

xlt
Gp+z+K; Gp,Pg+2a6,
PglGp+2+11, Pg12a6'
j.w./lP zgl; Gpz+z+K

,,8"
0.40

2,10 l8 l8 000 2,r 000 21 14.30' 0,s + 0,001
l/0,5 + 8

,0 t. r0 0.90 0,90 :)0 0.90

B* t* ts* B* Br B* c*

x/2
Gp+z+K; Gp/Pg+z+K;
PglGp+z+K, Pg+z+K'
j.vt.//P z,lt Gpz+z+K

.,B*
0,25

2,t5 t5 25 000 33 000 30 11. 0,5 + 0,001

/10,s + 8
0,90 l,l0 0,90 0.90 0,90 0,90

tlf B* B. B* u* B* cr

xt3
cp+z: QplPg+Z+K.,

PglGp+z+K, Pg+2+K;
i.w.//P zEl cp+L+K ',8,,

0.ls 2,20 t2 32 000 ,13 000 31 19. 0,5 + 0,001
//o,5 + E

r{) l. t0 90 0,90 0.90

B* R+ ll* I]* B* cr

XI
Ps+z, Pd+r, Pr+z, j.w.
zgl+K; Ps ,g1'.j.*.,p*,

Pog

0.55
1,75 +2,05 l2 :16 40 000 + I 30 000 60 000 : I s0 000 26+36

0,5 +150.90 l.t0 0,90 0,90 0.90

B* B* B* Ll+ B* c*

,A"; ,B"; ,,C"1 ,,D" - grupa grunt6w spoistych wg, pN-81/B-03020
A*; B*; (* - metoda wyznaczenia parametru wg, pN-81/B-03020

ym - 0,90; I,l0 - materialowv

0.90




